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1. WSTEP

1.1.  Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt architektoniczno - budowlany dla inwestycji
pn.: ,Przebudowa mostu na suchym cieku w ciggu drogi powiatowej nr 1767 8 Pilica-Zarnowiec
w miejscowosci Kleszezowa”

Istniejacy obiekt ze wzgledu na stan techniczny zostanie rozebrany a w jego miejsce zostanie
wykonany nowy obiekt. Parametry techniczne i uzytkowe zostaly przyjete zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami. Droga powiatowa nr 1767 S jest istniejgeg droga, przebudowa mostu nie zmieni jej
lokalizacji i dlugosci w stosunku do stanu istniejgcego.

Charakter robét zwigzanych z przedmiotowym przedsigwzigciem wymaga calkowitego
wylgczenia przebudowywanego obiektu z uzytkowania na czas realizacji robot. Ruch pojazdow
bedzie si¢ odbywal wyznaczonym objazdem istniejgcymi drogami, zgodnie z zatwierdzonym
projektem objazdu,

Zamierzenie budowlane obeimuje:

1. Rozbibrke istniejgcego mostu w ciggu drogi powiatowej nr 1767 5, Pilica-Zarnowiec
w miegjscowosci Kleszezowa;
2. Budowe nowego mostu w ciagu drogi powiatowej nr 1767 S, Pilica-Zarnowiec w miejscowosci

Kleszczowa;
3. Przebudowe drogi powiatowej nr 1767 S - na dojazdach do mostu;
4, Remont wraz z umocnieniem koryta okresowego cieku w rejonie mostu;

5. Zabezpieczenie urzqdzen obeych w rejonie inwestycji.

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomi¢dzy Powiatowym Zarzgdem
Drég w Zawierciu, ul. Sicnkiewicza 34, 42-400 Zawiercie, a firma PROMOST- WISLA Sp. z 0.0,
Wista ul. Radosna 8a.

1.3. Techniczne i prawne podstawy opracowania

Przy opracowaniu wykorzystano nastgpujace materialy i informacje:

11 Wizje lokalne, ogledziny i pomiary inwentaryzacyjne sporzgdzone przez autorow
opracowania,
2] Zaktualizowana mapa zasadnicza dla celow projektowych

3] Opinia geotechniczna, >GEOSOND< Ustron
(4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1 ich

usytuowanie,
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[5] Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 . w sprawie

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

6] PN-85/8-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia
(7] PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nosno$é pali i fundamentéw palowych.
[8] PN-91/5-10042 Obickty mostowe, Konstrukcje betonowe, zelbetowe i spr¢zone.
Projektowanie
9] A. Madaj, W. Wolowicki: Zelbetowe konstrukcje mostowe. Wymiarowanie i konstruowanie.
WKL 1998

[10] . Szczygiel: Mosty z betonu zbrojonego i sprezonego. WKL 1972r

2. DANE OGOLNE

2.1. Nazwa i adres obiektu budowlanego

Most drogowy nad ciekiem okresowym bez nazwy w ciagu drogi powiatowej nr 1767 S Pilica-

Zarnowiec, w miejscowosci Kleszczowa.

Planowana inwestycja w caloéci zlokalizowana jest na terenie administrowanym przez Urzad

Miasta i Gminy Pilica.

2.2.  Nazwai adres Inwestora

Powiatowy Zarzad Drég w Zawierciu, ul. Sienkiewicza 34, 42-400 Zawiercie

2.3. Nazwa i adres Projektanta

PROMOST — WISLA Sp. z 0.0., ul. Radosna 8a, 43-460 Wisla.
Projektant: mgr inz. Barbara Sliwka, upr. nr ewid. 604/01
Sprawdzajacy: mgr inz. Piotr Sliwka, upr. nr ewid. SLK/1110/PWOM/05

3. ZALOZENIA PROJEKTOWE

Przy opracowywaniu niniejszej dokumentacji kierowano sig nastepujacymi zalozeniami:
projektowany most zostanie zlokalizowany w miejscu istniejacego;
parametry techniczne drogi odpowiadajace klasie technicznej G drog publicznych;
o$ drogi powiatowej nr 1767 S pozostanie bez zmian,
korekta niwelety jezdni drogi powiatowej nr 1767 S w obigbie obiektu;

$wiatlo poziome wg obliczen dla Qo s% przy zachowaniu $wiatla zblizonego do istniejacego,

$wiatlo pionowe wg obliczen dia Qo,se;

+* 4+ &+ & + *

obiekt zaprojektowany na klasg obcigzenia A wg PN-85/5-10030.
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4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Most zlokalizowany jest w ciagu drogi powiatowej nr 1767 S Pilica — Zarnowiec
w miejscowosci Kleszczowa. Przeprowadza on drogg powiatowg nad przeszkoda, kiorg stanowi suchy
ciek.

Istniejacy most to obiekt wolnopodparty, jednoprzgsiowy, plytowy. Ustrdj nosny stanowi
zelbetowa plyta monolityczna o dlugodei 4,75 m. Plyta oparta jest bezposrednio na podporach
murowanych z kamienia dolomitowego.

Podpory mostu stanowig dwa przyczotki. Przyczotki s3 masywne, wykonane sg w postaci
murdw z kamienia dolomitowego. Szeroko$é Sciany przedaiej przyczélka wynosi 7,06 m.

Obiekt przeprowadza nad przeszkoda droge powiatowg nr 1767 S o catkowitej szerokosci
jezdni réwnej 6,35m. Po obu stronach obiektu wystgpuja balustrady o wysokosci 0,62 m
zamocowane do monolitycznych gzymséw wyniesionych ponad jezdnig na wysokos¢ 0,45 m. Na

jezdni jest nawierzchnia bitumiczna. Odwodnienie obiektu jest powierzchniowe.

Podstawowe parametry tecimiczne obiekiu;

Dtugo$é calkowita (wraz ze skrzydlami) 9,25 m
Dhugosé ustroju nosnego 4,75 m
Szerokos¢ catkowita 6,97 m
Rozpietosé w §wietle podpor 4,05 m
Rozpietos¢ teoretyczna przesta 4,40 m
Szerokodé catkowita jezdni 6,35 m

Pasy balustrady 0,31 m+0,31 m
Kat ukosu ok. B =81°

Przebudowywana droga powiatowa w zakresie opracowania, przebiega przez teren
zabudowany. Istniejaca droga jest droga jednojezdniows, dwukierunkowa o dwdch pasach ruchu,
klasy G o nawierzchni bitumicznej. Szerokosé jezdni na przedmiotowym odeinku jest zmienna: od ok.
6,00 m do 6,35 m. Przedmiotowy odcinek przeprowadza drogg powiatowa nad przeszkoda, ktorg
stanowi okresowy ciek w miejscowosci Kleszczowa.

Teren w granicach objgtych inwestycja jest terenem uzbrojonym w infrastrukturg techniczng.
W poblizu inwestycji wystgpuje sie¢ teletechniczna, energetyczna i wodociagowa. Przebieg sicci
docelowo nie koliduje z przedmiotows inwestycjq i nie wymagaja przebudowy. Prace w poblizu sieci
nalezy prowadzi¢ pod nadzorem Wlascicieli.

Zgodnie z opracowang oceng stanu technicznego mostu w ramach przedmiotowego zadania,
wymagana jest przebudowa obicktu polegajaca na calkowitej rozbidree i budowie nowego w miejsce
istniejacego. Ocena wykazata, Z¢ stan obiektu jest przed awaryjny i do przebudowy nalezy przystapi¢

niezwlocznie.
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5. CHARAKTERYSTYKA PRZESZKODY

Okresowy (suchy) ciek odprowadza wody opadowe z poludniowych stokoéw Kleszezowa,
zlokalizowanych na wschéd od gér Barafiskich. Okresowy ciek ma swoje zrédla na wysokosci okolo
425 m n.p.m i jest prawym doplywem rzeki Pilicy, po drodze przecina drogg powiatowg nr 1767 S.
Powierzchnia zlewni do miejsca przedmiotowej przebudowy wynosi okolo 2,02 ha.

Omawiany okresowy cick nie jest objety monitoringiem. Natomiast rzeka Pilica jest zaliczana
do jednolitych czgsci wod powierzehniowych — Od zrédel do doplywu z Wegrzynowa.

Okresowy (suchy) ciek jest w administracji Zwigzku Spétek Wodnych w Zawiercitl.

0. OPINIA GEQTECHNICZNA

Zgodnie z zamieszczonym poniZzej opisem, budowg geologiczng podloza, w miejscu
przewidywanej inwestycji, nalezy uznaé za prosty wg Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r., w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkow posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U. z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz. 463839).

Zgodnie z podzialem obszaru kraju na regiony fizyczno-geograficzne (wg "Geografii
Regionalnej Polski” Jerzego Kondrackiego) teren, objety badaniami, lezy na obszarze prowincji
"Wyzyny Polskie", w granicach makroregionu "Wyzyna Krakowsko-Czestochowska" i mezoregionu
"Wyzyna Czgstochowska". Morfologicznie jest to dolina rzeki Pilicy - jej prawobrzeina terasa
redzinna. Powierzchnia terenu, w rejonie badan, jest prawie plaska, a rzgdne w otoczeniu istniejacego
mostu wahajg sie¢ w granicach 310,5-311,5 m npm. Koryto cieku zaglebione jest do rzgdnej okolo
309,5 m npm.

Wg dostepnych map geologicznych starsze, przedezwartorzedowe podloze gruntowe buduja
utwory jury érodkowej, wyksztalcone w postaci wapieni plytowych. Strop tych utworéw zalega
ponizej strefy rozpoznanej dla potrzeb niniejszego opracowania, a nalezy spodziewa¢ si¢ go w strefie
rzednych ponizej 300 m npm. Sugeruje to duza ilosé okruchdéw wapiennych, wérod piaskow
rzecznych, w koficowej czgsci profili otworow.

Utwory skaliste pokryte sa czwartorzgdowymi osadami akumulacji rzecznej i rzeczno
zastoiskowej, wicku plejstocen-holocen. Spag kompleksu stanowia rzeczne grunty sypkie,
wyksztalcone w postaci piaskow o réznej granulacji, wzrastajgcej wraz z glgbokoscig. Osady
plejstocenu, budujace spagowy pakiet gruntow sypkich, sg $rednio zaggszczone, barwy bezowo-
jasnoszarej i nie zawicrajg domieszek organicznych. Stropowe piaski holocenskie sa luZne, ciemne -
brazowe lub ciemnoszare i czgsto zawierajg domieszki stabo rozlozonej materii organicznej. W
stropie pakietu utworéw holoceriskich wystgpuja, w niewielkim rozprzestrzenieniu, gliny plastyczne

rzeczne lub eoliczne.
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Nad gruntami rodzimymi zalegaja nasypy niekontrolowane, piaszezyste, wypelniajace koryto
drogowe, a w stropie podbudowy kamieniste, pokryte nawierzchnig asfaltows.

Dno cicku wyscielone jest materialem nanoszonym z wyzszych partii terenu w czasie
wigkszych opadéw w postaci gruzu wapiennego, przez co prze§wit mostu systematycznie sig
Zmniejsza,

Droga przebiega po nasypie, kitéry tu wraz z warstwami konstrukoyjnymi drogi ma grubosé
2,0m,

Woda gruntowa w okresie wierceni wystgpila na glgbokosci 2,9 — 3,2 m ppt. o zwierciadle
swobodnym. Zawodnienie podtoza na pewno zmienia si¢ wraz z intensywno$cig opadow.

Obiekt zakwalifikowano do drugiej Kkategorii geotechnicznej. Jest on posadowiony
bezposrednio w strefie, gdzie budowa geologiczna podloza wykazuje proste warunki geologiczne oraz

nie wystepuja szczegdine obcigzenia,

7. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Teren lokalizacji obiektu nie podlega wplywom eksploatacji gorniczej.

8. OBIEKT PROJEKTOWANY

8.1. Rozwigzania architektoniczno - budowlane

8.1.1 Podstawowe parametry obiektu projektowanego

Zaprojektowano obiekt monolityczny, ramowy jednoprz¢slowy bezprzegubowy zelbetowy
o rozporze plytowej. Diugosé calkowita ustroju nosnego wynosi 6,52 m. Szerokos¢ konstrukcji nosnej
wynosi 10,90 m. Wysoko$é plyty jest zmienna i wynosi od 0,30 m do 0,365 m. Kat ukosu konstrukeji
noénej wynosi 81°. Podpory posadowione sg bezposrednio.

Analizowany obickt znajduje sig na prostej, stad zaréwno jezdnia jak i plyta ustroju no$nego
znajduja sie w spadku daszkowym réwnym 2%, Pod chodnikiem zastosowano przeciwspadek rowny
3%. W przekroju podtuznym most znajduje si¢ w spadku 0,5% w kierunku Pilicy.

Obiekt przeprowadza nad przeszkoda droge powiatowg nr 1767 S o szerokosei jezdni rownej
7,00 m. Obiekt bedzie wyposazony w urzadzenia bezpieczefstwa ruchu. Jezdnia obustronnie

ograniczona bedzie krawgznikami kamiennymi. Na obiekcie zastosowano balustrady.

Podstawowe paramelry techniczne mostu.

Diugoéé catkowita obiektu 7,50 m
Dlugo$é catkowita ustroju nosnego 6,52 m (mierzona wzdtuz osi mostu)

6,44 m (mierzona prostopadle)

Rozpigtosé teoretyczna 57t m
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Rozpigtosé w swietle przyczotkow 4,90 m (mierzona wzdluz osi mostu)

4,84 m (mierzona prostopadle)

Szerokosé catkowita obiektu 11,40 m
e szerokosé catkowita jezdni 2x3,50=7,00 m
o szerokosé uzytkowa chodnika 2x2,00= 4,00 m
» pasy balustrady 2x0,20= 0,40 1m
Spadek poprzeczny - na jezdni 2% dwustironny
Swiatlto poziome wg obliczen dla Qos% = 4,84 m

(4,90 mierzone wzdluz osi mostu)

Swiatlo pionowe we obliczen dla Qoo = minimum 1,40 m
£l H

Swiatlo pionowe (w osi cieku):

* wosijezdni 1,50 m

e nawlocie 1,45 m

e nawylocie 1,53 m
Klasa obcigzenia kl. A wg PN 85/S 10030,
Klasa drogi powiatowej 1767 S G
Kat skosu o=81°

8.1.2 Uzasadnienie przyjetego rozwigzania

Przyjete rozwigzanie konstrukcyjne projektowanego mostu o parametrach wymienionych
wpkt. 8.1.1 ma na celu przeprowadzenie istniejacej drogi powiatowej nr 1767 S nad przeszkoda
tj. okresowym ciekiem bez nazwy, z zachowaniem wymaganego $wiatla poziomego i pionowego oraz
przeniesienia obciazen uzytkowych klasy A obcigzenia drogowego.

Przyjecie monolitycznej betonowej konstrukeji ramowej ustroju niosgcego wynika
z nastepujgeych przeslanek:

e mozliwosé zastosowania stosunkowo malej grubosei elementow konstrukeyjnych;

¢ wyeliminowanie lozysk;

s trwaloéé konstrukeii;

o szczelno§é konstrukcji.

o przekroczenie cieku pojedynczym przgstem;

Przyjete rozwiazanie w przypadku pokonywanej przeszkody jest rozwigzaniem optymalnyim

pod wzgledem konstrukeyjnym, uzasadnionym réwniez wzgledami ekonomicznymi.

8.1.3 Rodzaj zastosowanych materialéw

Beton ustroju noénego C40/50 (B50)
Beton podp6r C40/50 (B50);
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Beton kap C35/45 (B45);
Stal zbrojeniowa B500SP

8.1.4 Kolorystyka obiektu

Przewidziano zastosowanie nastepujacej kolorystyki poszczegdinych elementdw obiektu:

- zewngtrzne powierzchnie ustroju nosnego "RAL 7032”
- podpory "RAL 7032”
- gzyms — powierzchnia zewngtrzna "RAL 6021
- balustrada HRAL 6010”7

8.2. Rozwigzania konstrukeyine

8.2.1 Ustrdj nosny

Konstrukeje ustroju nosnego stanowi ukoéna rozpora ramy w postaci plyty zelbetowej
o rozpigtosci teoretycznej 5,71 m. Kat ukosu plyty wynosi 81°. Szerokos¢ konstrukeji noénej wynosi
10,90 m. W przekroju podhuznym most znajduje si¢ w spadku 0,5% w kierunku Pilicy. Wysokos¢ plyty
wynosi od 0,30 m do 0,365 m. Rozpigto$é rozpory w $wictle podpdr wynosi 4,90 m, mierzona
prostopadle do podpdr ($wiatlo poziome) — 4,84 m.

Analizowany obiekt znajduje sig na prostej, stad zaréwno jezdnia jak i plyta ustroju nosnego
znajduja sie w spadku daszkowym réwnym 2%. Pod chodnikiem zastosowano przeciwspadek rowny
3%. W przekroju podhiznym most znajduje si¢ w spadku 0,5% w kierunku Pilicy.

Zbrojenie zaprojektowano ze stali A-IIIN (B500SP).

8.2.2 Podpory

Podpory ramy zaprojektowano jako zelbetowe $ciany. Do korpusu podpér podwieszone sg
skrzydelka zelbetowe. Posadowienie przyjgto jako bezposrednie. Trzon przyczotka o przekroju
prostokatnym posiada grubosé 0,81 m (10,80 m). Diugosé ciany czolowej wynosi 11,04 m(L do osi
mostu 10,90 m). Podpory zamocowano w fundamencie. Fundament posiada szerokos¢ 2,53m
(12,50 m). Dhlugoéé oczepu wynosi 11,04m (L do osi mostu 10,90 m). Pod fundamentem
zaprojektowano warstwe wyrownawezg o gruboéci 20 em z betonu C12/15 oraz warstwe gruntu
stabilizowanego cementem o grubosei 20 cm. Z kazdej strony obiektu zaprojektowano plyty
przejsciowe o dlugosci 4,00 m, szerokosei 1,00m i grubosei 0,35m. W tylnej czgsci podpdr
wyksztatcono wspornik pod plytg przejsciowa o wysiggu 10,35 m. Skrzydla podpdr zaprojektowano
jako uko$ne podwieszone o grubosci 0,40 m.

Zbrojenie podpér zaprojektowano ze stali B500SP.

Za plytami przejéciowymi przewidziano dren z HDPE 1125 otoczony geowldkning i zwirem.

-63-



Projekt architektoniczno - budowlany PROMOST - WiStA Sp. z 0.0

8.2.3 Rozwigzania szezegolow

7.2.3.1 Izolacje i nawierzchnie

Izolacja ustroju nosnego oraz plyt przejsciowych powinna zostaé wykonana z pojedynczej
warstwy papy zgrzewalnej odpornej na uszkodzenia mechaniczne, niewymagajgcej stosowania
warstwy ochronnej. Izolacje podziemnej czgscei podpér przewidziano wykonac z jednej warstwy papy
zgrzewalnej, Od strony zasypki w celu zabezpieczenia izolacji podpér nalezy pomigdzy izolacja
a zasypka ulozy¢ geomembrang PEHD i warstwg geowldkniny,

W celu odprowadzenia wody z powierzehi izolacji plyty pomostowej zastosowano drenaz
podhuzny izolacji — ta§ma profilowana z tworzywa owinigta geowidkning. Dren podluzny bedzie
wprowadzony na plyte przejsciows a nastgpnie do drenazu plyt przejsciowych,

Nawierzchnia jezdni sklada si¢ z warstwy scieralne] z SMA 11 S i wigzqcej z asfaltu
twardolanego MA 11. Grubosci warstwy Scieralnej wynosi 4 cm, warstwy wigzqcej 4 cul. Laczna
grubos¢ nawierzehni powinna wynosi¢ 8 cm.

Micdzy kraweznikiem a warstwg $cieralng w warstwie $cieralnej zastosowano bitumiczng

tasme uszczelniajaes.

Nawicrzchnig kap nalezy wykonaé jako bitumiczng modyfikowana polimerami o grubosci
0,5 cm.
7.2.3.2 Kapy chodnikowe i gzymsy

Zaprojektowano kapy chodnikowe grubosei 0,23 m wylewane na mokro, ograniczone od
strony jezdni kraweznikiem kamiennym 20x18 cm. W kapach od strony zewngtrznej wykonstruowano
gzymsy o wysokosci 0,60 m i szerokosci 0,25 m, si¢gajace ponizej dolnej powierzchni plyty. Spadek
poprzeczny na kapie wynosi 3% w kierunku jezdni, Kapy nalezy wykonaé zbetonu C35/45, a
zbrojenie dla kap nalezy wykona¢ ze stali BSOOSP.

Kape nalezy zdylatowaé na dlugoéci co ok. 4 m. Przed betonowaniem ustroju nosnego nalezy
przy gornej jego powierzchni zamocowaé elementy zakotwienia kap. Przed betonowaniem kap nalezy

przy gémej ich powierzchni zamocowaé elementy zakotwienia balustrady.

7.2.3.3 Dylatacje
Na obickcie zastosowano dylatacie bitumiczne szezelne, dostosowane do przenoszenia

przesuwow +10 mm.

Dylatacj¢ kap chodnikowych przewidziano z tasmy szczelinowej PCV szerokosei 100 mm

i z wypelnieniem szczeliny styku masg zakwows.
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7.2.3.4 Qdwodnienie

Projektowany obiekt mostowy nie posiada instalacji odwadniajgcej. Odwodnienie mostu
i dojazdéw do obiektu zostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejacego, czyli powierzchniowo
spadkiem poprzecznym i podtuznym do istniejacego systemu odwodnicnia drogi tj. rowow
drogowych,

W linii zatamania spadkéw plyty ustroju no$nego zaprojektowano drenaz podluzny izolacji —
taéma profilowana z tworzywa owinigta geowldkning. Dren podluzny bgdzie wprowadzony na plyte

przei$ciows a nastgpnie do drenazu plyt przejsciowych

7.2.3.5 Urzqgdzenia bezpieczensiwa ruchu

Na calej dlugosci obicktu (wigcznie ze skrzydtami) zaprojektowano krawezniki kamienne
o przekroju 20x18 cm kotwione do kapy. Sposob wykonania podlewek pod kraweznikami powinien
umozliwiaé przeplyw wody do drenazu podluznego (np. otwory w podlewkach). Na dojazdach z
kazdej strony obicktu na dlugosci okreslonej na rysunkach nalezy ulozy¢ krawezniki betonowe
20x30 cm na fawie oporowej z betonu C12/15.

Na obiekeie zaprojektowano balustrady znajdujgce si¢ po zewngtrznych stronach obiektu.

7.2.3.6 Znaki pomiarowe

Na podporach oraz na ustroju no$nym nalezy umiescié znaki pomiarowe wysokosciowe.

7.2.3.7 Ochrona antykorozyina
Wszystkie wyeksponowane czesci betonowe nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez

hydrofobizacje powierzchniows.

7.2.3.8 Umocnienie skarp, stozkéw nasypowych, rowow i koryta cieku

Stozki i skarpy w zakresic pokazanym na rzucie nalezy umocni¢ brukiem kamiennym
nieregularnym gr. 20 cm na zaprawie cementowej. Pod umocnieniem stozkow i skarp nalezy wykonad
lawe oporowsg 0,30x0,50 m z betonu B30.

Umocnienie cieku przewidziano prefabrykowanymi betonowymi plytami azurowymi.

8.3. Drogi dojazdowe

Droga powiatowa nr 17678 jest drogg jednojezdniows, dwukierunkowa o dwéch pasach
ruchu, klasy G, o nawierzchni bitumicznej. Budowa mostu nie przewiduje zmiany trasy drogi
powiatowej nr 1767S. Na obiekcie oraz dojazdach zostanic dokonana korekta niwelety., Niweleta
drogi nie bedzie podlegaé zasadniczym zmianom — korekta obejmuje most oraz dojazdy do obicktu w
zakresie inwestycji. Catkowita dlugo$¢ jezdni objetej opracowaniem, lgcznie z mostem,

wynosi 57,00 m.
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Korekcie ulegnie réwniez przekrdj poprzeczny drogi na dojazdach. Parametry przekroju
poprzecznego jezdni na dojazdach sq zmienne. Przy samym obiekcie sg takie same jak na obiekcie
a nastgpnie stopniowo zostang dopasowane do stanu istnigjgcego. Szerokos¢ jezdni na obiekcie
wynosi 7,00 m na co skladajg sig dwa pasy ruchu o szerokosci 3,50 m. Projektowany przekroj typowy
na dojazdach — odcinku korekty niwelety drogi powiatowej nr 17678 sklada si¢ z jezdni z dwoma
pasami ruchu o szerokosci 3,00 + 3,50 m, na dojezdzie od strony Pilicy z lewostronnego chodnika
o szerokodei 1,50 m iz poboczy gruntowych o zmiennej szerokosci.

Odcinki jezdni przed i za obiektem bedg posiadaly nows konstrukcje nawierzchni. Jest to
zwigzane z catkowita rozbidrkg mostu i budowa nowego oraz korekty niwelety. Konstrukcjg jezdni
zaprojektowano dla kategorii obcigzenia ruchem KR-4.

Na odcinku opracowania zaprojektowano dla nowej konstrukeji jezdni nastgpujace warstwy
konstrukeyjne:

- gorne warstwy konstrukeji nawierzchni

- 4cm warstwa §cieralna — SMA 11 S

- 6cem warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC 16 W

— 10cm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 22 P

— 20cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Gos

- dolne warstwy konstrukeji nawierzchni — Ez = 100 MPa
—  15cm — podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym
—  20cm - warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej CBR=35 %

- istniejgce podioze — E2 = 50 MPa

Laczna grubo$¢ wynosi 75 em.

Wzdiuz jezdni na przedmiotowym odcinku zaprojektowano réwniez remont nawierzchni
istnigjacych chodnikéw, poboczy i skarp. Konstrukcja nawierzchni chodnikdw, zostanie wykonana z
kostki betonowej na podsypce piaskowo — cementowej. Podbudowe zasadniczg stanowi¢ begdzie
warstwa z kruszywa lamanego.

Zaprojektowano nastepuijacg konstrukeje nawierzehni chodnika:

- 8cm  kostka betonowa
- 3cm  podsypka cementowo-piaskowa 1:4

- 20cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm

Lgczna grubos¢ wynosi 31 cm.

Pobocza zostana wykonane z destruktu lub mieszanki naturainej ze spadkiem 8%.
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Na dojazdach z kazdej strony obiektu na dlugosci okreslonej na rysunkach nalezy ulozy¢
krawezniki betonowe 20x30c¢m na lawie oporowej z betonu B20. Wysokos¢ krawgznikow
betonowych na koicowych odeinkach nalezy stopniowo obnizac az do zréwnania zjezdnig.

Na polgczeniach nawierzchni nowej z istnigjacq nalezy ulozyé pas geosiatki o szerokosci
2,0 m w celu wzmocnienia nawierzchni. Geosiatke nalezy umiescié w warstwie wigzacej na podlozu

oczyszczonym i skropionym emulsjg asfaltowa. Nalezy zastosowac siatke do betonow asfaltowych o

parametrach technicznych podanych w specyfikacji technicznej.

8.3.1 Odwodnienie

Odwodnienie dojazdéw do obicktu zostanie bez zmian w stosunku do stanu istnigjacego, czyli
powierzchniowo spadkiem poprzecznym i podiuznym do istniejacego systemu odwodnienia drogi {j.
rowdw drogowych.

7Z¢ wzgledu na poszerzenie przekroju poprzecznego na obiekeie i z ograniczeniem Zwigzanym
z granica istnigjgeego pasa drogowego, zaszla koniecznosé przebudowy fragmentu istnigjgcych
rowéw drogowyeh, ktore w ramach zadania przewidziano zarurowad.

Zaprojektowano przebudowe istnigjgcego lewostronnego rowu drogowego na réw kiryty
w postaci rur zelbetowych $1000 na odeinku o diugoéei 6,6 m, od kin 6+442,90 do km 6+449,50
drogi powiatowej. Przebudowa rowu zakoficzona jest wylotem WY.3 do okresowego cieku

Zaprojektowano przebudowg istnigjgcego prawostronnego rowu drogowego na row kryty
w postaci rur zelbetowych $1000 na odcinku o dlugosci 5,5 m, od km 6+430,50 do km 6+436,00
drogi powiatowej. Przebudowa rowu rozpoczyna sig od wylotu istniejgcego przepustu pod droga
gminng i jest zakoficzony wylotem WY.1 do okresowego cicku. Istniejgcy przepust pod droga gminng
jest przepustem zelbetowym o Srednicy ©600. Na polaczeniu istniejgcego przepustu 3600 z
projektowanym rowem zaprojektowano studnig zelbetows o $rednicy 92000.

Zaprojektowano przebudowe istniejacego prawostronnego rowu drogowego na roéw kryty
w postaci rur Zelbetowych $800 na odcinku o dlugosei 11,0 m, od km 6+441,00 do km 6+452,00
drogi powiatowej. Przebudowa rowu zakoficzona jest wylotem WY.2 do okresowego cieku.

Wyloty WY.1, WY.2 i WY.3 zostaly usytuowane w skrzydtach obiektu, ktore zaprojektowano
jako ukoéne. Wyloty WY.1 i WY.2 bedg sig znajdowac na rzednej réwnej 309,90 m n.p.m., a wylot
WY.3 na rzednej 309,70 m n.p.m.

Zaprojeklowano rowy kryte o érednicy ¢ 1000 i ¢ 800 z rurowych, prefabrykowanych
elementéw zelbetowych. Elementy prefabrykowane zelbetowe przepustu powinny by¢ wykonane
z betonu min. C30/37 a grubosé Scianki powinna wynosié¢ min. 14 cm dla przepustu o $rednicy ¢ 1000

i min. 12cm dla przepustu o $rednicy ¢800. Nalezy zastosowaé elementy prefabrykowane
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z wyksztalconymi zamkami polaczeniowymi. Posadowienie rowéw krytych zaprojektowano, jako

bezposrednie na lawach fundamentowych.

8.4. Roboty pozostale

8.4.1 Roboty przygotowawcze i wykoficzeniowe

Z terenu robét nalezy zdjaé warstwe humusu, ktéry nalezy rozplantowal w estetyczny sposob
na projektowanych skarpach i w migjscach robot ziemnych. Wyzej wymienione miejsca nalezy

pokry¢ warstwg humusu o grubosci 10 cm i obsiaé mieszanka traw.

8.4.2 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwiazane s3 z korytowaniem pod konstrukejg nawierzchni i wykonaniem
nasypu drogowego, umocnieniem skarp, wykopami pod podpory i inne elementy zwigzane

7 przebudowg mostu.

8.4.3 Urzadzenia obce

Teren w granicach objetych inwestycjg jest terenem uzbrojonym w infrastrukturg techniczng.
W poblizu inwestycji wystepuje sie¢ teletechniczna, energetyczna i wodociggowa. Przebieg sicci
docelowo nie koliduje z przedmiotowg inwestycjq i nic wymagaja przebudowy. Prace w poblizu sieci
nalezy prowadzié pod nadzorem Wiascicieli.

Ze wzgledu na poszerzenie przekroju poprzecznego na obiekeie i z ograniczeniem zwigzanym
z granicg istniejacego pasa drogowego, zaszta koniecznosé przebudowy fragmentu istniejacych
rowéw drogowych, kt6re w ramach zadania przewidziano zarurowac. Wyloty rowow do cieku zostaty
usytuowane w skrzydtach obiektu, ktére zaprojektowano jako ukosne. Zaprojektowane skrzydia
krzyzuja si¢ z kablem teletechnicznym przebiegajgcym w tym migjscu wedlig mapy u podndza
istniejgcej skarpy rowu,

W zwigzku z powyzszym w projekeie przewidziano przeprowadzenie w/w kabli
teletechnicznych przez skizydla w dodatkowych rurach ochronnych dwudzielnych o $rednicy ¢100
bez zmiany przebiegu trasy. Linia teletechniczna w rozwigzaniu docelowym nie koliduje z inwestycja
i nie wymaga przebudowy. Na czas realizacji inwestycji moze zachodzié koniecznos¢ jej
zabezpieczenia w trakcie robot.

Po stronie Wykonawey w zaleznosci od przyjgtej technologii wykonania robdt w razie
koniecznodci jest wykonanie tymczasowego zabezpieczenia sieci teletechnicznej, wodociggowej,
energetycznej i slupdw na czas robdt. Projekt zabezpieczenia podiega uzgodnieniu przez Wiadciciela
sieci,

Istnicje mozliwo$¢ wystepowania urzadzen podziemnych niewykazanych na mapie

zasadniczej do celéw projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniale skrzyzowania z nie
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zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu
z Inzynierem, projektantem oraz wiascicielem,
Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzadzei obeych nalezy prowadzi¢ wedlug

warunkéw podanych w uzgodnieniach branzowych oraz pod nadzorem ich Wiascicieli.

9. SPRAWOZDANIE Z OBLICZEN STATYCZNO-WYTRZYMALOSCIOWYCH

0.1. Podstawy techniczne obliczen

[1] PN-85/5-10030 Obiekty mostowe, Obcigzenia

[2] PN-91/5-10042 Obiekty mostowe, Konstrukcje betonowe, Zelbetowe i sprgzone.
Projektowanie.

[31PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezpoérednie budowli, Obliczenia
statyczne i projektowanie.

[4] PN-83/B-03010 Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

[5]]. Szezygiet: Mosty z betonu zbrojonego i sprezonego. WKiL. W-wa 1972 1.

[6] F. Leonhardt: Podstawy budowy mostéw betonowych. WKil, W-wa 1982 r.

[7] A. Madaj, W. Wolowicki: Zelbetowe konstrukcje mostowe. Wymiarowanie i konstruowanie.
WKL 1998r.

[8] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich

usytuowanic

[9] PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nognos¢ pali i fundamentéw palowych.

9.2, Zalozenia przyjete do obliczen

Wszystkie obliczenia wykonywano w zakresie sprezystym, z wykorzystaniem metody

naprezen liniowych w komwencji rozdzielonych wspdtczynnikéw bezpieczefstwa.

0.3, Metoda obliczen i zastosowane schematy statyczne

W celu okreslenia sil wewnetrznych w przekrojach przeprowadzono analiz¢ ustroju mostu
jako caloéei. W obliczeniach statycznych do wyznaczenia sit wewnetrznych elementéw mostu (plyta,
podpory) i reakeji podporowych obiekiu wykorzystano model ramy pizestrzennej.

Obliczenia wykonano stosujge program do analizy statycznej konstrukeji Robot.

9.4, Uklady obciazen

Obliczenia przesia przeprowadzono dla nastgpujgcych obcigzen:

g” - ciezar staly
“dg” - cigzar dodatkowy
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“qt” - thum pieszych
“q” - tabor samochodowy
“K” - pojazd normowy
7 — wplyw zmian temperatury — réwnomierne nagrzanie lub ozigbienie konstrukeji
AP - wplyw zmian temperatury — nieréwnomierne nagrzanie konstrukcji
8" — skurcz przyjeto jako réwnomierne ozigbienie konstrukeji
0" — wplyw osiadania poszczeg6inych podpor
“H” - sily hamowania
“Ea” - parcie gruntu
“Fy”” - parcie gruntu od obe. ruchomego na naziomie
“Ey” - parcie gruntu od sil hamowania.
W obcigZeniu pojazdem “K” uwzglgdniono wspodlezynnik dynamiczny ¢=1,321.
Do wymiarowania poszczegéluych elementéw przyjeto najniekorzystniejsze sily obliczone

jako kombinacja obcigzest dla ukladu podstawowego (P) i ukfadu dodatkowego (PD).

9.5. Podstawowe wyniki obliczen

Dla ustroju noénego i podpdr przeprowadzone obliczenia potwierdzily zasadnos¢ przyjetych

wymiardw,

10. PRACE ROZBIORKOWE

Zakres prac rozbidrkowych dotyczy calkowitej rozbidrki konstrukcji ustroju nosnego oraz
podpér isiniejacego mostu wraz z konstrukejg jezdni na doj azdach.
Opis rozbiérki znajduje sig w osobnej czgéci wehodzgeej w skiad dokumentacji projektowej.

Rozbiérka obicktu nie bedzie wykonana metodg wybuchowsy.

11. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU

Przed przystapieniem do robot rozbidrkowych nalezy wytyczy¢ trasg drogi powiatowej
nr 1767 S w celu poézniejszego latwego jej odtworzenia.
Przed przystapieniem do robot Wykonawca jest zobowigzany zinwentaryzowaé punkty

osnowy geodezyjnej, ktére w wypadku ich uszkodzenia lub zniszezenia po wykonaniu robét nalezy

odtworzy¢.
Przed przystgpieniem do robot Wykonawca jest zobowigzany do dokonania odpowiednich

czynnosci geodezyjnych zwigzanych ze zgloszeniem robét oraz aktualizacji zasobu mapowego po
zakofczeniu realizacji budowy. Przed przystgpieniem do robot nalezy wytyczy¢ trasg drogi, obiekty

i pas drogowy.
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Réwniez przed przystgpieniem do prac nalezy zinwentaryzowad stan techniczny
sgsiadujacych budynkéw i ogrodzen z inwestycjg, w celu rozpatrzenia ewentualnych péiniejszych
roszezefi ich wiascicieli na skutek uszkodzen powstatych w trakeie budowy. Przy organizacji robét
prowadzonych w poblizu ogrodzeit posesji nalezy uwzgledni¢ zabezpieczenie ogrodzenia, a w
przypadku jego uszkodzenia nalezy przywroci¢ ogrodzenie do stanu poczgtkowego.

Charakter robdt zwigzanych z przedmiotowym przedsigwzigciem wymaga catkowitego
wylaczenia przebudowywanego obiektu z uZytkowania na czas realizacji robdt. Ruch pojazdoéw na
drodze powiatowej nr 1767 S, na czas rozbiérki i budowy nowego mostu, zostanie skierowany
objazdem. Organizacja ruchu na czas prowadzenia robét w rejonie obiektu oraz organizacja objazdu
stanowi cze$¢ dokumentacji projektowej — projektu wykonawczego w/w inwestycji. Przed oddaniem
obiektu do uzytku zostanie wykonane odtworzenie istnigjacego oznakowania.

Przy opracowywaniu projektu Technologii i Organizacji Rob6t nalezy uwzglednié trudnodei
zwigzane z tym, e w trakcie robdt w poblizu bedzie odbywat sig ruch samochodowy oraz trudnosci
z prowadzeniem prac w poblizu urzadzen obeych.

Teren budowy zostanic ogrodzony i niedostgpny dla 0séb bezpoérednio niezatrudnionych przy
robotach budowlanych. W celu zabezpieczenia ludzi pracujgcych przy rozbiorce i budowie obiektu
nalezy wykona¢ pomosty robocze z bariers zabezpieczajacy oraz zabrania si¢ przebywania
pracownikéw pod rozbierana konstrukcja.

Harmonogram, kolejnosé realizacji poszezegdinych robét i szczegblowa technologia
wykonywania wszystkich robdt w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonawcg.

Teren pod obiektem, nalezy zabezpieczy¢ przed zanieczyszezeniem w trakcie prowadzonych
robét budowlano-montazowych i rozbiérkowych. Jakiekolwiek zanieczyszczenia powinny by¢
natychmiast usuwane. Podczas wykonywania robdt zwigzanych z przebudows nalezy miec na uwadze
ochrone $rodowiska oraz zapewnié¢ w Projekcie Technologii i Organizacji Robot jak najmnieiszy
wplyw inwestycji na §rodowisko.

Prace zwigzane z remontem i umocnieniem koryta cieku oraz zwigzane z rozbidrkg i budows
nowego mostu prowadzone w obrebie koryta cieku nalezy prowadzi¢ pod nadzorem administratora
cieku, ktérego o terminie rozpoczgcia robdt nalezy powiadomié z wyprzedzeniem co najmniej 14 —
dniowym.

Istnieje mozliwoéé wystgpowania urzgdzen podziemnych niewykazanych na mapie
zasadniczej do celdéw projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniale skrzyzowania z nie
zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykonaé po uprzednim uzgodnieniu
z Inzynierem, projektantem oraz wlascicielem.

Po stronie Wykonawcy w zaleznosei od przyjetej technologii wykonania robot w razie

koniecznosci jest wykonanie tymczasowego zabezpieczenia sieci teletechnicznej, wodociagowej,

71 -




Proiékl architektoniczno - budowiany PROMOST ~ WIStA Sp. z 0.0

energetycznej i slupéw na czas robot. Projekt zabezpieczenia podlega uzgodnieniu przez Wiadciciela

sieci.

Prace w poblizu urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ reeznie i pod nadzorem Wlascicieli
urzadzen z wezesniejszym ich powiadomieniem. Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy
wykonaé przekopy kontrolne. O terminie rozpoczgeia prac nalezy ich powiadomi¢ z wyprzedzeniem
co najmniej 14 — dniowym.

Podpory i ustréj nos$ny nowego mostu zostang wykonane w calosei ,,na mokro”
w deskowaniu.

Wszystkie zastosowane materialy powinny posiada¢ Aprobatg Techniczng wydang przez
IBDiM.

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z ogdlnymi przepisami BHP oraz z przepisami
obowiazujgcymi przy wykonywaniu robét budowlano-montazowych. Prace nalezy prowadzi¢ zgodnie
zZ
» Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie bezpicczefistwa

i higieny pracy podezas wykonywania robot budowlanych (DZ.U.2003r Nr 47, poz.401);

*» Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrzesnia 2001r. w sprawie bezpieczeiistwa i higieny
pracy podczas ecksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robot ziemnych,
budowlanych i drogowych (DZ.U.2001r Nr 118, poz.1263});

» Rozporzagdzenie Ministréw Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
$rodowiska z dnia 10 lutego 1977r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu

rob6t drogowych i mostowych (DZ.U.1977r Nr 7, poz.30).

Wisla, wrzesien 2016 1.
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B. CZESC RYSUNKOWA
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