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1. WSTEP

1.1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy dla inwestycji pn.: ,,Przebudowa mostu
na suchym ciecka w ciaggu drogi powiatowej nr 1767S  Pilica-Zarnowiec
w miejscowosci Kleszczowa”

Istniejgcy obiekt ze wzglgdu na stan techniczny zostanie rozebrany a w jego miejsce zostanie
wykonany nowy obiekt. Parametry techniczne i uzytkowe zostaly przyjete zgodnie z obowiazujacymi
przepisami. Droga powiatowa nr 1767 S jest istniejacg droga, przebudowa mostu nie zmieni jej
lokalizacji i dtugosci w stosunku do stanu istniejgcego.

Charakter robét zwigzanych z przedmiotowym przedsigwzigciem wymaga catkowitego
wylgczenia przebudowywanego obiektu z uzytkowania na czas realizacji robét. Ruch pojazdow
bedzie si¢ odbywal wyznaczonym objazdem istniejacymi drogami, zgodnie z zatwierdzonym
projektem objazdu.

Zamierzenie budowlane obejmuje:

1. Rozbidrke istniejagcego mostu w ciggu drogi powiatowej nr 1767 S, Pilica-Zarnowiec
w miejscowosci Kleszczowa;

2. Budowg nowego mostu w ciggu drogi powiatowej nr 1767 S, Pilica-Zarnowiec w miejscowosci
Kleszczowa;

3. Przebudowg drogi powiatowej nr 1767 S - na dojazdach do mostu;

4. Remont wraz z umocnieniem koryta okresowego cieku w rejonie mostu;

5. Zabezpieczenie urzadzen obcych w rejonie inwestycji.

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomigdzy Powiatowym Zarzadem
Drég w Zawierciu, ul. Sienkiewicza 34, 42-400 Zawiercie, a firmg PROMOST- WISLA Sp. z o.0.,
Wista ul. Radosna 8a.

1.3. Techniczne i prawne podstawy opracowania

Przy opracowaniu wykorzystano nastgpujace materialy i informacje:

[1] Wizje lokalne, ogledziny i pomiary inwentaryzacyjne sporzadzone przez autoréw
opracowania.

[2] Zaktualizowana mapa zasadnicza dla celéw projektowych

(3] Opinia geotechniczna, >GEOSOND< Ustrofi

[4] Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich

usytuowanie,
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[5] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

[6] PN-85/8-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia

[71 PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentow palowych.

[8] PN-91/8-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie

[9] A. Madaj, W. Wolowicki: Zelbetowe konstrukcje mostowe. Wymiarowanie i konstruowanie.
WKL 1998r
[10]  J. Szczygiel: Mosty z betonu zbrojonego i sprezonego. WK, 1972r

2. ZAYL.OZENIA PROJEKTOWE

Przy opracowywaniu niniejszej dokumentacji kierowano si¢ nastgpujacymi zalozeniami:
¢ projektowany most zostanie zlokalizowany w miejscu istniejacego;
¢ parametry techniczne drogi odpowiadajace klasie technicznej G drég publicznych;
o$ drogi powiatowej nr 1767 S pozostanie bez zmian;
korekta niwelety jezdni drogi powiatowej nr 1767 S w obrebie obiektu,
$wiatlo poziome wg obliczen dla Qo,s% przy zachowaniu $wiatla zblizonego do istniejacego;

$wiatlo pionowe wg obliczen dla Qo,su%;

®* ¢ @ ¢ o

obiekt zaprojektowany na klas¢ obcigzenia A wg PN-85/5-10030.

. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Most zlokalizowany jest w ciggu drogi powiatowej nr 1767 S Pilica — Zarnowiec
w miejscowosci Kleszczowa. Przeprowadza on drogg powiatowa nad przeszkods, ktorag stanowi suchy
ciek.

Istniejacy most to obiekt wolnopodparty, jednoprzestowy, plytowy. Ustrdj nosny stanowi
zelbetowa plyta monolityczna o diugosci 4,75 m. Plyta oparta jest bezposrednio na podporach
murowanych z kamienia dolomitowego.

Podpory mostu stanowig dwa przyczotki. Przyczolki sg masywne, wykonane sg w postaci
muréw z kamienia dolomitowego. Szeroko$¢ sciany przedniej przyczdtka wynosi 7,06 m.

Obiekt przeprowadza nad przeszkodqrdrogc; powiatowg nr 1767 S o calkowitej szerokosci
jezdni rownej 6,35m. Po obu stronach obiektu wystepujg balustrady o wysokosci 0,62 m
zamocowane do monolitycznych gzymsow wyniesionych ponad jezdnie na wysokos$¢ 0,45 m. Na

jezdni jest nawierzchnia bitumiczna. Odwodnienie obiektu jest powierzchniowe.

Podstawowe parametry techniczne obiektu:

Dhugoé¢ catkowita (wraz ze skrzydtami) 9,25m

Dlugoé¢ ustroju no$nego 4,75 m
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Szerokos¢ catkowita 6,97 m
Rozpietos¢ w swietle podpdr 4,05 m
Rozpietos¢ teoretyczna przesta 4,40 m
Szerokos¢ catkowita jezdni 6,35 m

Pasy balustrady 0,31 m+0,31 m
Kat ukosu ok. p=81°

Przebudowywana droga powiatowa w zakresie opracowania, przebiega przez teren
zabudowany. Istniejgca droga jest droga jednojezdniows, dwukierunkowa o dwdch pasach ruchu,
klasy G o nawierzchni bitumicznej. Szerokos¢ jezdni na przedmiotowym odcinku jest zmienna: od ok.
6,00 m do 6,35 m. Przedmiotowy odcinek przeprowadza droge powiatows nad przeszkoda, ktéra
stanowi okresowy ciek w miejscowosci Kleszczowa.

Teren w granicach objetych inwestycja jest terenem uzbrojonym w infrastrukture techniczng.
W poblizu inwestycji wystepuje sie¢ teletechniczna, energetyczna i wodociggowa. Przebieg sieci
docelowo nie koliduje z przedmiotowa inwestycja i nie wymagaja przebudowy. Prace w poblizu sieci
nalezy prowadzi¢ pod nadzorem Wtascicieli.

Zgodnie z opracowang oceng stanu technicznego mostu w ramach przedmiotowego zadania,
wymagana jest przebudowa obiektu polegajaca na catkowitej rozbiorce i budowie nowego w miejsce
istniejgcego. Ocena wykazala, ze stan obiektu jest przed awaryjny i do przebudowy nalezy przystapié

niezwlocznie.

4, CHARAKTERYSTYKA PRZESZKODY

Okresowy (suchy) ciek odprowadza wody opadowe z potudniowych stokow Kleszczowa,
zlokalizowanych na wschod od gér Baranskich. Okresowy ciek ma swoje zrodia na wysokosci okoto
425 m n.p.m i jest prawym doplywem rzeki Pilicy, po drodze przecina drogg powiatowg nr 1767 S.
Powierzchnia zlewni do miejsca przedmiotowej przebudowy wynosi okoto 2,02 ha.

Omawiany okresowy ciek nie jest objgty monitoringiem. Natomiast rzeka Pilica jest zaliczana
do jednolitych czesci wod powierzchniowych — Od zrédet do doptywu z Wegrzynowa.

Okresowy (suchy) ciek jest w administracji Zwigzku Spotek Wodnych w Zawierciu.

5. OPINIA GEOTECHNICZNA

Zgodnie z zamieszczonym ponizej opisem, budowe geologiczng podioza, w miejscu
przewidywanej inwestycji, nalezy uzna¢ za prosta wg Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r., w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U. z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz. 463839).




Opis techniczny PROMOST — WISLA Sp.z oo

Zgodnie z podziatem obszaru kraju na regiony fizyczno-geograficzne (wg "Geografii
Regionalnej Polski" Jerzego Kondrackiego) teren, objety badaniami, lezy na obszarze prowincji
"Wyzyny Polskie", w granicach makroregionu "Wyzyna Krakowsko-Czgstochowska" i mezoregionu
"Wyzyna Czestochowska". Morfologicznie jest to dolina rzeki Pilicy - jej prawobrzezna terasa
redzinna. Powierzchnia terenu, w rejonie badan, jest prawie ptaska, a rzgdne w otoczeniu istniejgcego
mostu wahaja si¢ w granicach 310,5-311,5 m npm. Koryto cieku zaglgbione jest do rzgdnej okoto
309,5 m npm.

Wg dostgpnych map geologicznych starsze, przedczwartorzgdowe podtoze gruntowe buduja
utwory jury Srodkowej, wyksztalcone w postaci wapieni ptytowych. Strop tych utworéw zalega
ponizej strefy rozpoznanej dla potrzeb niniejszego opracowania, a nalezy spodziewac sig go w strefie
rz¢dnych ponizej 300 m npm. Sugeruje to duza ilo$¢ okruchéw wapiennych, wsréd piaskéw
rzecznych, w koficowej czesci profili otwordw.

Utwory skaliste pokryte sg czwartorzgdowymi osadami akumulacji rzecznej i rzeczno
zastoiskowej, wieku plejstocen-holocen. Spag kompleksu stanowig rzeczne grunty sypkie,
wyksztatcone w postaci piaskdw o roznej granulacji, wzrastajacej wraz z glgbokoscig. Osady
plejstocenu, budujace spagowy pakiet gruntéw sypkich, sg Srednio zaggszczone, barwy bezowo-
jasnoszarej i nie zawieraja domieszek organicznych. Stropowe piaski holocenskie sg luzne, ciemne -
bragzowe lub ciemnoszare i czesto zawieraja domieszki stabo rozilozonej materii organicznej. W
stropie pakietu utworéw holocenskich wystepuja, w niewielkim rozprzestrzenieniu, gliny plastyczne
rzeczne lub eoliczne.

Nad gruntami rodzimymi zalegaja nasypy niekontrolowane, piaszczyste, wypelniajace koryto
drogowe, a w stropie podbudowy kamieniste, pokryte nawierzchnia asfaltowa.

Dno cieku wyscielone jest materialem nanoszonym z wyzszych partii terenu w czasie
wiekszych opadéw w postaci gruzu wapiennego, przez co przeswit mostu systematycznie sig
zmnigjsza.

Droga przebiega po nasypie, ktory tu wraz z warstwami konstrukcyjnymi drogi ma grubos¢
2,0 m.

Woda gruntowa w okresie wiercen wystapita na gigbokosci 2,9 — 3,2 m ppt. o zwierciadle
swobodnym. Zawodnienie podtoza na pewno zmienia si¢ wraz z intensywnoscia opadow.

Obiekt zakwalifikowano do drugiej kategorii geotechmicznej. Jest on posadowiony
bezposrednio w strefie, gdzie budowa geologiczna podioza wykazuje proste warunki geologiczne oraz

nie wystepuja szczegdlne obcigzenia.

6. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Teren lokalizacji obiektu nie podlega wplywom eksploatacji gornicze;j.
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7. OBIEKT PROJEKTOWANY

7.1. Rozwiazania architektoniczno - budowlane

7.1.1 Podstawowe parametry obiektu projektowanego

Zaprojektowano obiekt monolityczny, ramowy jednoprzestowy bezprzegubowy zelbetowy
o rozporze ptytowej. Diugosé calkowita ustroju nosnego wynosi 6,52 m. Szerokos¢ konstrukeji nosnej
wynosi 10,90 m. Wysokos¢ plyty jest zmienna i wynosi od 0,30 m do 0,365 m. Kat ukosu konstrukcji
nos$nej wynosi 81°. Podpory posadowione sg bezposrednio.

Analizowany obiekt znajduje sie na prostej, stad zardwno jezdnia jak i plyta ustroju no$nego
znajduja si¢ w spadku daszkowym réwnym 2%. Pod chodnikiem zastosowano przeciwspadek réwny
3%. W przekroju podtuznym most znajduje si¢ w spadku 0,5% w kierunku Pilicy.

Obiekt przeprowadza nad przeszkoda droge powiatowa nr 1767 S o szerokosci jezdni réwnej
7,00 m. Obiekt bedzie wyposazony w urzadzenia bezpieczenstwa ruchu. Jezdnia obustronnie

ograniczona bedzie kraweznikami kamiennymi. Na obickcie zastosowano balustrady.

Podstawowe parametry techniczne mostu.:

Dhugos¢ catkowita obiektu 7,50 m

Dhugosé catkowita ustroju nosnego

Rozpietosé teoretyczna

Rozpigtosé w swietle przyczotkow

Szerokos¢ calkowita obiektu
e szerokoéé catkowita jezdni
e szerokos$é uzytkowa chodnika
e pasy balustrady

Spadek poprzeczny - na jezdni

Swiatfo poziome

Swiatlo pionowe

Swiatto pionowe (w osi cieku):

e wosijezdni

e na wlocie

e nawylocie

Klasa obcigzenia

Klasa drogi powiatowej 1767 S

6,52 m (mierzona wzdtuz osi mostu)
6,44 m (mierzona prostopadle)

571 m

4,90 m (mierzona wzdhiz osi mostu)
4,84 m (mierzona prostopadle)
11,40 m

2x3,50=7,00 m

2x2,00=4,00 m

2x0,20= 0,40 m

2% dwustronny

wg obliczen dla Qos% = 4,84 m

(4,90 mierzone wzdtuz osi mostu)

wg obliczen dla Qp,s% = minimum 1,40 m

1,50 m
1,45 m

1,53 m

kl. A wg PN 85/S 10030,
G
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Kat skosu o=81°

7.1.2 Uzasadnienie przyjetego rozwigzania

Przyjete rozwiazanie konstrukcyjne projektowanego mostu o parametrach wymienionych
w pkt. 8.1.1 ma na celu przeprowadzenie istniejacej drogi powiatowej nr 1767 S nad przeszkoda
tj. okresowym ciekiem bez nazwy, z zachowaniem wymaganego §wiatla poziomego i pionowego oraz
przeniesienia obcigzen uzytkowych klasy A obcigzenia drogowego.

Przyjecie monolitycznej betonowej konstrukcji ramowej ustroju niosgcego wynika
z nastgpujacych przestanek:

e  mozliwos¢ zastosowania stosunkowo malej grubosci elementéw konstrukeyjnych;

e  wyeliminowanie fozysk;

e  trwato$¢ konstruke;ji;

e  szczelnos¢ konstrukeji.

e  przekroczenie cicku pojedynczym przestem;

Przyjete rozwigzanie w przypadku pokonywanej przeszkody jest rozwigzaniem optymalnym

pod wzgledem konstrukcyjnym, uzasadnionym réwniez wzgledami ekonomicznymi.

7.1.3 Rodzaj zastosowanych materialow

Beton ustroju nosnego C40/50 (B50)
Beton podpor C40/50 (B50);
Beton kap C35/45 (B45);
Stal zbrojeniowa B500SP

7.1.4 Kolorystyka obiektu

Przewidziano zastosowanie nastepujgcej kolorystyki poszczegdlnych elementéw obiektu:

- zewngtrzne powierzchnie ustroju nosnego "RAL 7032”
- podpory "RAL 7032~
- gzyms — powierzchnia zewnegtrzna "RAL 6021”7
- balustrada »RAL 6010”

7.2. Rozwiazania konstrukeyjne

7.2.1 Ustr6j nosny

Konstrukcje ustroju nos$nego stanowi uko$na rozpora ramy w postaci plyty zelbetowej
o rozpigtosci teoretycznej 5,71 m. Kat ukosu plyty wynosi 81°. Szerokos¢ konstrukcji no$nej wynosi
10,90 m. W przekroju podtuznym most znajduje si¢ w spadku 0,5% w kierunku Pilicy. Wysokos¢ plyty
wynosi od 0,30 m do 0,365 m. Rozpigto$¢ rozpory w $wietle podpér wynosi 4,90 m, mierzona

prostopadle do podpor ($wiatlo poziome) — 4,84 m.
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Analizowany obiekt znajduje si¢ na prostej, stad zaréwno jezdnia jak i plyta ustroju nosnego
znajduja si¢ w spadku daszkowym réwnym 2%. Pod chodnikiem zastosowano przeciwspadek réwny
3%. W przekroju podtuznym most znajduje si¢ w spadku 0,5% w kierunku Pilicy.

Zbrojenie zaprojektowano ze stali A-IIIN (B5S00SP).

7.2.2 Podpory

Podpory ramy zaprojektowano jako Zelbetowe $ciany. Do korpusu podpor podwieszone sg
skrzydetka zelbetowe. Posadowienie przyjeto jako bezposrednie. Trzon przyczdélka o przekroju
prostokgtnym posiada grubosé¢ 0,81 m (L0,80 m). Dlugos¢ sciany czolowej wynosi 11,04 m(_L do osi
mostu 10,90 m). Podpory zamocowano w fundamencie. Fundament posiada szeroko$¢ 2,53 m
(12,50 m). Diugosé oczepu wynosi 11,04m (L do osi mostu 10,90 m). Pod fundamentem
zaprojektowano warstwg wyréwnawcza o grubosci 20 cm zbetonu C12/15 oraz warstwe gruntu
stabilizowanego cementem o grubosci 20 cm. Z kazdej strony obiektu zaprojektowano plyty
przejsciowe o dlugosci 4,00 m, szerokosci 1,00 m i grubosci 0,35m. W tylnej czgsci podpér
wyksztatcono wspornik pod plyte przejsciowa o wysiggu 10,35 m. Skrzydta podpdr zaprojektowano
jako ukosne podwieszone o grubosci 0,40 m.

Zbrojenie podpdr zaprojektowano ze stali B5S00SP.

Za plytami przejéciowymi przewidziano dren z HDPE @125 otoczony geowtdkning i zwirem.

7.2.3 Rozwiazania szczegbiow

7.2.3.1 Izolacje i nawierzchnie

Izolacja ustroju nos$nego oraz plyt przejsciowych powinna zosta¢ wykonana z pojedynczej
warstwy papy zgrzewalnej odpornej na uszkodzenia mechaniczne, niewymagajgcej stosowania
warstwy ochronnej. [zolacje podziemne] czgsci podpodr przewidziano wykonaé z jednej warstwy papy
zgrzewalnej. Od strony zasypki w celu zabezpieczenia izolacji podpér nalezy pomigdzy izolacja
a zasypka ulozyé geomembrang PEHD i warstwe geowtokniny.

W celu odprowadzenia wody z powierzchni izolacji plyty pomostowej zastosowano drenaz
podtuzny izolacji — tasma profilowana z tworzywa owinigta geowldknina. Dren podiuzny bedzie
wprowadzony na plyte przejSciows a nast¢pnie do drenazu plyt przejsciowych.

Nawierzchnia jezdni sklada si¢ z warstwy Scieralnej z SMA 11 S i wigZacej z asfaltu
twardolanego MA 11. Grubosci warstwy $cieralnej wynosi 4 cm, warstwy wiazacej 4 cm. Laczna
grubos¢ nawierzchni powinna wynosi¢ 8 cm.

Miedzy kraweznikiem a warstwa Scieralng w warstwie $cieralnej zastosowano bitumiczng
tasme uszczelniajaca.

Nawierzchni¢ kap nalezy wykona¢ jako bitumiczng modyfikowana polimerami o grubosci
0,5 cm,
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7.2.3.2 Kapy chodnikowe i gzymsy

Zaprojektowano kapy chodnikowe grubosci 0,23 m wylewane na mokro, ograniczone od
strony jezdni kraweznikiem kamiennym 20x18 cm. W kapach od strony zewnetrznej wykonstruowano
gzymsy o wysokosci 0,60 m i szeroko$ei 0,25 m, siggajace ponizej dolnej powierzchni plyty. Spadek
poprzeczny na kapie wynosi 3% w kierunku jezdni. Kapy nalezy wykona¢ zbetonu C35/45, a
zbrojenie dla kap nalezy wykona¢ ze stali BSOOSP.

Kape nalezy zdylatowa¢ na dlugosci co ok. 4 m. Przed betonowaniem ustroju no$nego nalezy
przy gérnej jego powierzchni zamocowac elementy zakotwienia kap. Przed betonowaniem kap nalezy

przy gérnej ich powierzchni zamocowa¢ elementy zakotwienia balustrady.

7.2.3.3 Dylatacje

Na obiekcie zastosowano dylatacje bitumiczne szczelne, dostosowane do przenoszenia
przesuwow +10 mm.

Dylatacje kap chodnikowych przewidziano z tasmy szczelinowej PCV szerokosci 100 mm

iz wypehieniem szczeliny styku masa zalewowg.

7.2.3.4 Odwodnienie

Projektowany obiekt mostowy nie posiada instalacji odwadniajacej. Odwodnienie mostu
i dojazdéw do obiektu zostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejacego, czyli powierzchniowo
spadkiem poprzecznym ipodiuznym do istniejacego systemu odwodnienia drogi tj. rowow
drogowych.

W linii zatamania spadkéw plyty ustroju nosnego zaprojektowano drenaz podtuzny izolacji —
tasma profilowana z tworzywa owinigta geowtokning. Dren podhuzny bedzie wprowadzony na ptyte

przej$ciows a nastgpnie do drenazu plyt przejsciowych

7.2.3.5 Urzqgdzenia bezpieczenstwa ruchu

Na catej dlugoséci obiektu (wlacznie ze skrzydtami) zaprojektowano krawezniki kamienne
o przekroju 20x18 cm kotwione do kapy. Sposéb wykonania podlewek pod krawgznikami powinien
umozliwiaé¢ przeptyw wody do drenazu podiuznego (np. otwory w podlewkach). Na dojazdach z
kazdej strony obiektu na dlugosci okreslonej na rysunkach nalezy utozyé krawezniki betonowe
20x30 cm na tawie oporowej z betonu C12/15.

Na obiekcie zaprojektowano balustrady znajdujace si¢ po zewnetrznych stronach obiektu.

7.2.3.6 Znaki pomiarowe

Na podporach oraz na ustroju nosnym nalezy umiesci¢ znaki pomiarowe wysokosciowe.
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7.2.3.7 Ochrona antykorozyjna

Wszystkie wyeksponowane czesci betonowe nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez

hydrofobizacj¢ powierzchniowa.

7.2.3.8 Umocnienie skarp, stozkéw nasypowych, rowow i koryta cieku

Stozki i skarpy w zakresie pokazanym na rzucie nalezy umocni¢ brukiem kamiennym
nieregularnym gr. 20 cm na zaprawie cementowej. Pod umocnieniem stozkow i skarp nalezy wykonaé
fawe oporowa 0,30x0,50 m z betonu B30.

Umocnienie cieku przewidziano prefabrykowanymi betonowymi plytami azurowymi.

7.3. Drogi dojazdowe

Droga powiatowa nr 1767S jest droga jednojezdniows, dwukierunkowa o dwéch pasach
ruchu, klasy G, o nawierzchni bitumicznej. Budowa mostu nie przewiduje zmiany trasy drogi
powiatowej nr 1767S. Na obiekcie oraz dojazdach zostanie dokonana korekta niwelety. Niweleta
drogi nie bedzie podlega¢ zasadniczym zmianom — korekta obejmuje most oraz dojazdy do obiektu w
zakresie inwestycji. Calkowita dlugo$¢ jezdni objetej opracowaniem, lacznie z mostem,
wynosi 57,00 m.

Korekcie ulegnie réwniez przekrdj poprzeczny drogi na dojazdach. Parametry przekroju
poprzecznego jezdni na dojazdach sa zmienne. Przy samym obiekcie sg takie same jak na obiekcie
a nastgpnie stopniowo zostang dopasowane do stanu istniejacego. Szerokos¢ jezdni na obiekcie
wynosi 7,00 m na co skladajg si¢ dwa pasy ruchu o szerokosci 3,50 m. Projektowany przekrdj typowy
na dojazdach — odcinku korekty niwelety drogi powiatowej nr 1767S sklada si¢ z jezdni z dwoma
pasami ruchu o szerokosci 3,00 + 3,50 m, na dojezdzie od strony Pilicy z lewostronnego chodnika
o szerokosci 1,50 m i z poboczy gruntowych o zmiennej szerokosci.

Odcinki jezdni przed i za obiektem beda posiadaly nowa konstrukcje nawierzchni. Jest to
zwigzane z calkowita rozbiorka mostu i budowa nowego oraz korekta niwelety. Konstrukcje jezdni
zaprojektowano dla kategorii obcigzenia ruchem KR-4.

Na odcinku opracowania zaprojektowano dla nowej konstrukcji jezdni nastgpujgce warstwy
konstrukcyjne:

- go6rne warstwy konstrukcji nawierzchni

— 4cm  — warstwa Scieralna— SMA 11 S

— 6cm  — warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC 16 W

— 10cm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 22 P

— 20cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Goss

- dolne warstwy konstrukcji nawierzchni — E; = 100 MPa

— 15cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym

11 -
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— 20cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej CBR=35 %

- istniejgce podtoze — E; = 50 MPa

Laczna grubosé wynosi 75 cm.

W rejonie rozkopu pod plyty przejSciowe:

- 4cm  — warstwa Scieralna— SMA 11 8

- 6cm  — warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC 16 W

- 10em - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 22 P

- 20+65cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Gy

Na korficowych odcinkach korekty niwelety tj. od km 6+418 do km 6+423 i od km 6+460 do km 6+475:

- dol0cecm — frezowanie istniejacych warstw
- 4cm - warstwa $cieralna— SMA 11 S
- 6cm — warstwa wigZzaca — beton asfaltowy AC 16 W
Wzdluz jezdni na przedmiotowym odcinku zaprojektowano réwniez remont nawierzchni
istniejacych chodnikéw, poboczy i skarp. Konstrukeja nawierzchni chodnikéw, zostanie wykonana z
kostki betonowej na podsypce piaskowo — cementowej. Podbudowe zasadnicza stanowié bedzie
warstwa z kruszywa famanego.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni chodnika:

- 8cm kostka betonowa
- 3cm  podsypka cementowo-piaskowa 1:4

- 20cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

Laczna grubo$¢ wynosi 31 cm.

Pobocza zostana wykonane z destruktu lub mieszanki naturalnej ze spadkiem 8%.

Na dojazdach z kazdej strony obiektu na dlugosci okreslonej na rysunkach nalezy ulozy¢
krawezniki betonowe 20x30 cm na lawie oporowej z betonu B20. Wysokos¢ krawgznikow
betonowych na koficowych odcinkach nalezy stopniowo obnizaé az do zréwnania z jezdnig.

Na polaczeniach nawierzchni nowej z istniejacq nalezy ulozyé pas geosiatki o szerokosci
2,0 m w celu wzmocnienia nawierzchni. Geosiatke nalezy umiesci¢ w warstwie wigzacej na podtozu
oczyszczonym i skropionym emulsja asfaltowa. Nalezy zastosowa¢ siatkg do betondéw asfaltowych o

parametrach technicznych podanych w specyfikacji technicznej.

7.3.1 Odwodnienie
Odwodnienie dojazdéw do obiektu zostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejacego, czyli
powierzchniowo spadkiem poprzecznym i podtuznym do istniejacego systemu odwodnienia drogi tj.

rowdw drogowych.
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Ze wzgledu na poszerzenie przekroju poprzecznego na obiekcie i z ograniczeniem zwigzanym
z granica istniejgcego pasa drogowego, zaszia koniecznos¢ przebudowy fragmentu istniejgcych
rowow drogowych, ktére w ramach zadania przewidziano zarurowac.

Zaprojektowano przebudowe istniejgcego lewostronnego rowu drogowego na réow kryty
w postaci rur Zelbetowych $1000 na odcinku o dlugosci 6,6 m, od km 6+442,90 do km 6+449,50
drogi powiatowej. Przebudowa rowu zakoriczona jest wylotem WY.3 do okresowego cieku

Zaprojektowano przebudowe istniejacego prawostronnego rowu drogowego na réow kryty
w postaci rur zelbetowych $1000 na odcinku o dtugoéci 5,5 m, od km 6+430,50 do km 6+436,00
drogi powiatowej. Przebudowa rowu rozpoczyna si¢ od wylotu istnigjagcego przepustu pod droga
gminna i jest zakonczony wylotem WY.1 do okresowego cieku. Istniejacy przepust pod droga gminng
jest przepustem zelbetowym o $rednicy @600. Na polgczeniu istniejgcego przepustu Q600 z
projektowanym rowem zaprojektowano studnig zelbetowg o srednicy ©@2000.

Zaprojektowano przebudowe istniejacego prawostronnego rowu drogowego na réow kryty
w postaci rur zelbetowych ¢800 na odcinku o dtugosci 11,0 m, od km 6+441,00 do km 6+452,00
drogi powiatowej. Przebudowa rowu zakonczona jest wylotem WY.2 do okresowego cieku.

Wyloty WY.1, WY.2 i WY.3 zostaly usytuowane w skrzydtach obiektu, ktore zaprojektowano
jako ukosne. Wyloty WY.1 i WY.2 beda si¢ znajdowaé na rzednej réwnej 309,90 m n.p.m., a wylot
WY.3 narzg¢dnej 309,70 m n.p.m.

Zaprojektowano rowy kryte o $rednicy ¢ 1000 i ¢ 800 zrurowych, prefabrykowanych
elementéw zelbetowych. Elementy prefabrykowane zelbetowe przepustu powinny by¢ wykonane
z betonu min. C30/37 a grubos¢ $cianki powinna wynosi¢ min. 14 cm dla przepustu o $rednicy ¢ 1000
i min. 12cm dla przepustu o S$rednicy ¢800. Nalezy zastosowa¢ elementy prefabrykowane
z wyksztalconymi zamkami polgczeniowymi. Posadowienie rowéw krytych zaprojektowano, jako

bezposrednie na fawach fundamentowych.

7.4. Roboty pozostale

7.4.1 Roboty przygotowawcze 1 wykonczeniowe

Z terenu robot nalezy zdjgé warstwe humusu, ktory nalezy rozplantowaé w estetyczny sposéb
na projektowanych skarpach i w miejscach robdt ziemnych., Wyzej wymienione miejsca nalezy

pokryé warstwa humusu o grubosci 10 cm i obsia¢ mieszankg traw.

7.4.2 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane sg z korytowaniem pod konstrukcje nawierzchni i wykonaniem
nasypu drogowego, umocnieniem skarp, wykopami pod podpory i inne elementy zwigzane

z przebudowsg mostu.
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7.4.3 Urzadzenia obce

Teren w granicach objetych inwestycja jest terenem uzbrojonym w infrastrukturg techniczna.
W poblizu inwestycji wystepuje sie¢ teletechniczna, energetyczna i wodociggowa. Przebieg sieci
docelowo nie koliduje z przedmiotowa inwestycja i nie wymagaja przebudowy. Prace w poblizu sieci
nalezy prowadzi¢ pod nadzorem Wiascicieli.

Ze wzgledu na poszerzenie przekroju poprzecznego na obiekcie i z ograniczeniem zwigzanym
z granicg istniejacego pasa drogowego, zaszla konieczno$¢ przebudowy fragmentu istniejacych
rowéw drogowych, ktére w ramach zadania przewidziano zarurowaé. Wyloty rowéw do cieku zostaly
usytuowane w skrzydlach obiektu, ktére zaprojektowano jako uko$ne. Zaprojektowane skrzydia
krzyzuja si¢ z kablem teletechnicznym przebiegajacym w tym miejscu wedlug mapy u podnoza
istniejgcej skarpy rowu.

W zwigzku z powyzszym w projekcie przewidziano przeprowadzenie w/w kabli
teletechnicznych przez skrzydta w dodatkowych rurach ochronnych dwudzielnych o $rednicy ¢100
bez zmiany przebiegu trasy. Linia teletechniczna w rozwigzaniu docelowym nie koliduje z inwestycja
i nie wymaga przebudowy. Na czas realizacji inwestycji moze zachodzi¢ konieczno$¢ jej
zabezpieczenia w trakcie robot.

Po stronic Wykonawcy w zaleznosci od przyjetej technologii wykonania robdt w razie
koniecznoéci jest wykonanie tymczasowego zabezpieczenia sieci teletechnicznej, wodociagowej,
energetycznej i slupéw na czas robét. Projekt zabezpieczenia podlega uzgodnieniu przez Wiasciciela
sieci.

Istnicje mozliwo$é wystgpowania urzadzef podziemnych niewykazanych na mapie
zasadniczej do celéw projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniate skrzyzowania z nie
zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu
z Inzynierem, projektantem oraz wiascicielem.

Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzgdzei obeych nalezy prowadzi¢ wedlug

warunkéw podanych w uzgodnieniach branzowych oraz pod nadzorem ich Wlascicieli.

8. PRACE ROZBIORKOWE

Zakres prac rozbiérkowych dotyczy calkowitej rozbiorki konstrukeji ustroju nosnego oraz
podpér istniejacego mostu wraz z konstrukcja jezdni na dojazdach.
Opis rozbiérki znajduje sie w osobnej czgéci wehodzacej w sktad dokumentacji projektowej.

Rozbi6rka obiektu nie bedzie wykonana metoda wybuchows.
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0. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU

Przed przystapieniem do robdt rozbidrkowych nalezy wytyczyé trasg¢ drogi powiatowej
nr 1767 S w celu pdzniejszego tatwego jej odtworzenia.

Przed przystapieniem do robét Wykonawca jest zobowigzany zinwentaryzowaé punkty
osnowy geodezyjnej, ktére w wypadku ich uszkodzenia lub zniszczenia po wykonaniu robét nalezy
odtworzy¢.

Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca jest zobowigzany do dokonania odpowiednich
czynnosci geodezyjnych zwigzanych ze zgloszeniem robét oraz aktualizacji zasobu mapowego po
zakonczeniu realizacji budowy. Przed przystapieniem do robdt nalezy wytyczy¢ trasg drogi, obiekty
i pas drogowy.

Réwniez przed przystapieniem do prac naleZy zinwentaryzowaé stan techniczny
sgsiadujacych budynkéw i ogrodzen z inwestycjg, w celu rozpatrzenia ewentualnych pozniejszych
roszczeh ich wladcicieli na skutek uszkodzen powstatych w trakcie budowy. Przy organizacji robot
prowadzonych w poblizu ogrodzed posesji naleZy uwzgledni¢ zabezpieczenie ogrodzenia, a w
przypadku jego uszkodzenia nalezy przywroci¢ ogrodzenie do stanu poczatkowego.

Charakter robot zwigzanych z przedmiotowym przedsigwzigciem wymaga catkowitego
wylgczenia przebudowywanego obiektu z uzytkowania na czas realizacji robdt. Ruch pojazdoéw na
drodze powiatowej nr 1767 S, na czas rozbidrki i budowy nowego mostu, zostanie skierowany
objazdem. Organizacja ruchu na czas prowadzenia rob6t w rejonie obiektu oraz organizacja objazdu
stanowi czeg$¢ dokumentacji projektowej — projektu wykonawczego w/w inwestycji. Przed oddaniem
obiektu do uzytku zostanie wykonane odtworzenie istniejacego oznakowania.

Przy opracowywaniu projektu Technologii i Organizacji Robét nalezy uwzgledni¢ trudnosci
zwiazane z tym, ze w trakcie rob6t w poblizu bgdzie odbywat sig ruch samochodowy oraz trudnosci
z prowadzeniem prac w poblizu urzadzen obcych.

Teren budowy zostanie ogrodzony i niedostepny dla 0séb bezposrednio niezatrudnionych przy
robotach budowlanych. W celu zabezpieczenia ludzi pracujgcych przy rozbiérce i budowie obiektu
nalezy wykonaé pomosty robocze zbariers zabezpieczajaca oraz zabrania sig¢ przebywania
pracownikéw pod rozbierang konstrukcja.

Harmonogram, kolejnoéé realizacji poszczegélnych robét i szczegélowa technologia
wykonywania wszystkich rob6t w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonawcg.

Teren pod obiektem, nalezy zabezpieczy¢ przed zanieczyszczeniem w trakcie prowadzonych
rob6t budowlano-montazowych i rozbiérkowych. Jakiekolwiek zanieczyszczenia powinny by¢
natychmiast usuwane. Podczas wykonywania robot zwigzanych z przebudows nalezy mie¢ na uwadze
ochrong érodowiska oraz zapewni¢ w Projekcie Technologii i Organizacji Robdt jak najmniejszy

wplyw inwestycji na $rodowisko.
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Prace zwigzane z remontem i umocnieniem koryta cieku oraz zwigzane z rozbiérka i budowa
nowego mostu prowadzone w obrebie koryta cieku nalezy prowadzi¢ pod nadzorem administratora
cieku, ktérego o terminie rozpoczecia robdt nalezy powiadomi¢ z wyprzedzeniem co najmniej 14 —
dniowym.
Istnieje mozliwo$é wystepowania urzadzen podziemnych niewykazanych na mapie
zasadniczej do celéw projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniate skrzyZowania z nie
zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu
z Inzynierem, projektantem oraz wlascicielem.,
Po stronie Wykonawcy w zaleznosci od przyjetej technologii wykonania robét w razie
koniecznoéci jest wykonanie tymczasowego zabezpieczenia sieci teletechnicznej, wodociggowej,
energetycznej i shupéw na czas robot. Projekt zabezpieczenia podlega uzgodnieniu przez Wiasciciela
sieci.
Prace w poblizu urzadzefi obcych nalezy prowadzi¢ rgcznie i pod nadzorem Wiascicieli
urzadzen z wczeéniejszym ich powiadomieniem. Przed przystapieniem do robdt ziemnych nalezy
wykonaé przekopy kontrolne. O terminie rozpoczgcia prac nalezy ich powiadomi¢ z wyprzedzeniem
co najmniej 14 — dniowym.
Podpory i ustrdj no$ny nowego mostu zostang wykonane w calosci ,na mokro”
w deskowaniu.
Wszystkie zastosowane materialy powinny posiada¢ Aprobat¢ Techniczng wydang przez
IBDiM.
Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z og6lnymi przepisami BHP oraz z przepisami
obowiazujacymi przy wykonywaniu rob6t budowlano-montazowych. Prace nalezy prowadzi¢ zgodnie
z
» Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (DZ.U.2003r Nr 47, poz.401);

= Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrzeénia 2001r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robot ziemnych,
budowlanych i drogowych (DZ.U.2001r Nr 118, poz.1263);

= Rozporzagdzenie Ministrow Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu
rob6t drogowych i mostowych (DZ.U.1977r Nr 7, poz.30).

Wista, pazdziernik 2016 r.
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Orange Polska PROMOST-WIStA Sp. z 0.0.
Hurt ul. Radosna 8a
Dostarczanie i Serwis Ustug 43-460 Wista
Wydziat Ewidencji | Zarzadzania Danymi
o Infrastrukturze Katowice
ul. Francuska 101, 40-506 Katowice
tel.: 32 607 70 21 fax.: 32 396 64 81
Katowice, 05 pazdziernik 2016 r.

Numer pisma: TODDKA.IT.211-66114/16
Temat: Warunki techniczne na zabezpieczenie infrastruktury telekomunikacyjnej w rejonie przebudowy mostu

w ciggu drogi powiatowej nr 1767 S w miejscowosci Kleszczowa.

Szanowni Paristwo,

informujemy, ze uzgadniamy przedstawiony sposdb zabezpieczenia infrastruktury telekomunikacyjnej
W rejonie przebudowy mostu na suchym cieku w ciggu drogi powiatowej nr 1767 S Pilica - Zarnowiec
w miejscowosci Kleszczowa.

Przy realizacji procesu budowy wymagane jest spelnienie nastgpujacych warunkdw, ktére sg integralng czescia
uzgodnienia:

Wykonawca jest zobowigzany zgtosi¢ do Orange Polska S.A. prace w strefie sieci telekomunikacyjnej

min. na 14 dni przed przystagpieniem do robdt, powolujac sie na numer przedmiotowego pisma.

Tryb i zasady zgtoszenia dostepne sg na stronie: www.orange.pl/wniosekonadzor . Wykonywanie prac na sieci
Orange Polska S.A. bez zgtoszenia jest naruszeniem wiasnosci Orange Polska S.A. i bedzie zgtaszane
organom $cigania. Zgloszenie/Wniosek o nadzér wlascicielski mozna przestac ze strony
www.orange.pl/wniosekonadzor lub kierowaé na adres:

Orange Polska S.A.

Obstuga Techniczna Klienta w Katowicach
Wydziat Utrzymania Ustug i Infrastruktury
ul. Francuska 101

40-506 Katowice

mail : DISU.RSWUUIIKato2@orange.com

Powiadomienie powinno zawiera¢ nazwe i adres wykonawcy prac oraz telefon kontaktowy.

Roboty budowlano - montazowe w obrebie sieci telekomunikacyjnej wykonywaé zgodnie z normami
i przepisami chowiazujgcymi w budownictwie tgcznosci recznie i pod nadzorem upowaznionego
przedstawiciela Orange Polska S.A. Dostarczanie i Serwis Ustug Obstugi Technicznej Klienta w Katowicach;

Lokalizacje podziemnych urzadzen telekomunikacyjnych w terenie nalezy potwierdzi¢ za pomocg przekopow
kontrolnych, a w przypadku odkrycia w trakcie robdt ziemnych urzadzen nienaniesionych na planie nalezy
je zabezpieczy¢ i powiadomié uzytkownika oraz inspektora nadzoru.

Orange Polska Spolka Akcyjna z siedziba | adresem w Warszawie (02-326) przy ulicy Al Jerozolimskie 160, wpisana do Rzjestru P iebi przez Sad Rejs y dia m.st,
X1l Wydzial Gospadarczy Krajowega Rejestru Sadowego pod numeram 0000010881, AEGON 012100784, MIP 526-02-50-995; 2 pokrytym w calaé:l kapnlalem zakladowym wynoszacym 3.937.072.437 ziotych
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W przypadku zmiany rzednych terenu nalezy uwzgledni¢ regulacje poziomu istniejacej infrastruktury .
telekomunikacyjnej doziemnej z zachowaniem normatywnego przykrycia, w stosunku do projektowanej
niwelety.

W przypadku koniecznoséci zmiany przebiegu urzadzen teletechnicznych wynikiych z uwarunkowan
projektowych nalezy na koszt naruszajacego stan istniejgcy, opracowac projekt i wykonaé przebudowe
istniejacych urzadzen.

W strefie projektowanych wykopdw sieé teletechniczng zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.
Dodatkowe szczegdty zabezpieczenia ustalié na roboczo z naszym przedstawicielem.
Koszty zabezpieczenia ponosi naruszajgcy stan istniejgcy.

Miejsca zblizeri | skrzyzowar oraz elementy zanikowe sieci telekomunikacyjnej przed ich zasypaniem podlegaja
obowiazkowi zgtoszenia uzytkownikowi, tj. Wydziat Utrzymania Ustug i Infrastruktury w Katowicach
ul. Francuska 101, 40-506 Katowice.

Po zakoriczeniu prac inwestor jest zobowigzany do pisemnego zgtoszenia z 14-dniowym wyprzedzeniem

na adres podany w punkcie 1 niniejszego pisma - wykonane zadanie do odbioru technicznego w zakresie
miejsc kolizyjnych z sieciami telstechnicznymi oraz otrzymania pisemnej akceptacji w formie protokoiu odbioru
lub notatki stuzbowej.

W przypadku uszkodzenia infrastruktury teletechnicznej, w szczegdinosci w wyniku niedotrzymania wymagan
i warunkéw okreslonych w niniejszym dokumencie, Orange Polska S.A., obcigzy sprawce petnymi kosztami
naprawy oraz odszkodowaniem za straty zwigzane miedzy innymi z wyptaconymi bonifikatami i karami
wynikajacymi z zawartych przez Orange Polska S.A uméw z klientami, a takze innymi karami
administracyjnymi. ’

Faczna wysokosé¢ roszczen Orange Polska S.A w stosunku do sprawcy uszkodzenia moze siega¢ nawet kwoty
kilkuset tysiecy ztotych polskich.

Niniejsze uzgodnienie wazne jest 1 rok od daty jego wydania.

Orange Polska S.A. Wydziat Ewidencii i Zarzagdzania Danymi o Infrastrukturze Katowice otrzymat do celéw
stuzbowych 1 kpl. planéw z przedmiotowego uzgodnienia.

Z powazaniem
lwona Aatar

Starszy Ppecjalista
ds. Zasobdw Infrastruktury




