Opis techniczny
projektowanej budowy chodnika w ulicy T. Kosciuszki
w m. Rudniki gm. Wlodowice

1. Podstawa opracowania

Umowa nr 17/Dz-2/2009 z dn. 20.04.2009 spisana z Powiatowym Zarzadem Drog

w Zawierciu.

2. Przedmiot opracowania

Opracowanie obejmuje:

projekt budowy chodnika wzdluz wschodniej strony odcinka
od ul. Cegielnianej do rejonu koéciota

projekt budowy chodnika wzdliz zachodniej strony ul. T. Kosciuszki
na odcinku od rejonu kosciola do ul. Kamiennej z regulacja krzywizny jezdni
w sasiedztwie skrzyzowania z ul. Szkolng i budowa zatoki autobusowej przy
skrzyzowaniu z ul. Ogrodowa

projekt przebudowy wlotu ul. Szkolnej i budowy wlotu ul. Gérnej
odwodnienie do projektowanej oddzielnie kanalizacji

organizacj¢ ruchu

Projektowany chodnik zmienia przekr6éj drogowy ulicy na przekrdj péhuliczny

z jednostronnym kraweznikiem ograniczajacym jezdnig od strony projektowanego
chodnika.

3. Wykorzystane materialy

wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
m. Rudniki

wypis z ewidencji gruntow wladajacych dziatkami

zaktualizowana do celéw projektowych w pasie ul. T. Kosciuszki mapa
zasadnicza w skali 1:1000 arkusze Nr 522.312.092 i 094 oraz 522.312.044
pomiar wysokosciowy i inwentaryzacja urzadzen drogowych wykonane przez
BPD ,, Trakt”

wsp6lrzedne geodezyjne punktéw osiowych ul. T. Kosciuszki okreslone przez
Przedsigbiorstwo Ustlug Geodezyjno — Kartograficznych Jan Szczepaniak

w Czestochowie
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- opinia geologiczna dla trasy projektowanego kanalu deszczowego
w ul. Kosciuszki w miejscowosci Rudniki opracowana przez Biuro Badawczo-
-Projektowe Geologii i Ochrony Srodowiska ,Geobios” Sp. z o.0.
w Czestochowie

- odpowiednie akty prawne i normy branzowe.

Opis stanu istniejacego

Ulica T. Kosciuszki w m. Rudniki lezy w ciggu drogi powiatowej Zawiercie —
Wiodowice 1 zaliczana jest do klasy Z. Posiada przekr6j drogowy z obustronnymi
rowami.
Poczatkowy odcinek ulicy od skrzyzowania z ul. Cegielniang na poludniu Rudnik,
dhugosci okoto 500 m ma przebieg prostolinijny o szerokosci pasa drogowego okolo
15,0 m z obustronng zabudowa jednorodzinng wyraZnie zaggszczong po stronie
wschodniej i dos¢ luzng po stronie zachodniej. Spadek podtuzny ulicy $rednio ponizej
2 %, na ostatnich 100 m wzrasta do 5 %.
Nastepny, drugi odcinek od rejonu kosciola do skrzyzowania z ul. Kamienng
o podobnej dugosci posiada przebieg w dwoch odwrotnych krzywiznach z wstawka
prosta dtugosci okoto 100 m.
Wzdhuz pierwszej krzywizny o promieniu 300 m do skrzyzowania z ul. Ogrodowa
i Gornicza ulica posiada pas drogowy o szerokosci okoto 20 m. Po zachodniej stronie
wystepuje tylko zabudowa sakralna — kosciét sw. Barbary i plebania na dzialce
odsunietej 8 — 12 m od granicy pasa drogowego. Po stronie wschodniej teren potozony
jest okolo 2,0 m ponizej poziomu jezdni, bez zabudowy, uzytkowany jest
jako laka. Spadek podluzny tego odcinka ulicy okolo 5 %.
Od skrzyzowania z ul. Ogrodowa i Gornicza do ul. Kamiennej pas drogowy posiada
szerokosé okoto 12 — 15 m. Spadek podiuzny ulicy bezposrednio za skrzyzowaniem
okoto 7 %, a dalej $rednio 5 — 6 %.
Na poczatkowej dlugoéci okolo 100 m ulica biegnie w nasypie. Na krzywiZnie
o promieniu okolo 90 m, do ul. Pomowskiej ulica przebiega w poprzek stoku
o wschodniej krawedzi jezdni w nasypie 1 zachodniej w przekopie.
Luzna zabudowa jednorodzinna wystepuje:

— od ul. Ogrodowej poza skrzyzowanie z ul. Szkolng i Gérng po wschodniej

stronie ulicy

— od skrzyzowania j.w. do ul. Kamiennej — po zachodniej stronie ulicy.



Jezdnia ulicy o nawierzchni bitumicznej szerokosci 6,0 m. Na krzywiznie o promieniu

R=300 m szerokos¢ ta czeSciowo powigkszona jest do okolo 6,40 m.

Na krzywiznie przy ul. Szkolnej wewngtrzna krawedz jezdni ma nieregularny

przebieg, a szeroko$¢ jezdni zmienia si¢ nawet skokowo od 6,0 do 7,40 m. Szerokos¢

poboczy jest niejednorodna i wynosi od 1,50 do 0,40 m.

W rejonie ul. Szkolnej wewnetrzna krzywizna jezdni nie posiada pobocza. Rowy

boczne od ul. Cegielnianej do dziatki koscielnej wystgpuja obustronnie, a dalej

do ul. Gorniczej tylko po stronie wschodnie;j.

Na drugim odcinku od ul. Ogrodowej réw wystgpuje tylko po stronie zachodniej,

na pierwszych 70 m i nastepnie od ul. Pomowskiej do ul. Kamiennej. Na dlugosci

okolo 200 m w rejonie skrzyzowania z ulicg Szkolna brak rowu po stronie zachodniej

i woda opadowa sptywa po nawierzchni przy zachodniej krawedzi jezdni.

W ulicy wystepuja lub jej towarzysza nastepujace urzadzenia:

— kanat deszczowy ¢ 0,8 i ¢ 0,6 m od ul. Ogrodowej na dhugosci dziatki koscielnej
przy zachodniej stronie jezdni z wylotem do zachodniego rowu bocznego

~ stupowa linia teletechniczna w pasie drogowym pomigdzy rowem i wschodnig
linia rozgraniczajaca od ul. Cegielnianej wzdhuz istniejacej zabudowy, a dalej
do ul. Gornej w skarpie nasypu

—  wodocigg 100+110 mm od skrzyzowania z ul. Cegielniang do skrzyzowania
z ul. Ogrodows i Gornicza po wschodniej stronie ulicy poza pasem drogowym
oraz w pasie drogowym po stronie zachodniej pomigdzy ul. Szkolng i Pomowskg

— stupowa linia elektryczna od ul. Cegielnianej do dziatki koscielnej z reguly poza
zachodnia linia rozgraniczajaca pasa drogowego

— przepusty w towach, pod zjazdami do nieruchomosci z rur betonowych
lub zelbetowych od ¢ 0,3 m do ¢ 1,0 m ze Sciankami czolowymi z prefabrykatow,
betonu lub kamienia.

Po zachodniej stronie ulicy, na calej omawianej dhugosci, projektowana jest budowa

kanatu sanitarnego, a zgodnmie z przebiegiem projektowanego chodnika kanat

deszczowy.

Budowa projektowanych kanaléw wywola zmiany w obecnym zagospodarowaniu

przestrzeni ulicznej. Zlikwidowane zostana:

— rowy na trasie chodnika z catkowitym rozebraniem przepustéw i $cianek

czolowych pod zjazdami
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— wszystkie 6 drzew pomiedzy ul. Ogrodowa i Szkolng po zachodniej stronie ulicy
oraz dwa z trzech drzew vis a vis kosciola po stronie wschodniej.
Poszerzony zostanie pas drogowy i przestawione ogrodzenia po zachodniej stronie

ulicy pomigdzy ul. Ogrodowg i Szkolna.

Warunki gruntowo - wodne

Wedhug dokumentacji geotechnicznej na trasie projektowanego kanatu deszczowego
wystepuja grunty zréznicowane. Na odcinku od ul. Cegielnianej do dzialki koscielnej
pod warstwa nasypow niekontrolowanych o miazszosci od 0,7 do 1,3 m wystepuja ily,
a w rejonie dziatki koscielnej pod nasypami grubosci 1,3 m piaski S$rednio
i drobnoziarniste. W rejonie ul. Cegielnianej woda gruntowa moze wystgpic
na glebokosci okoto 1,4 m, na dalszym odcinku na glebokosci ponizej 2,0 m.

W rejonie skrzyzowania z ul. Ogrodowa w warstwie przypowierzchniowe] wystgpuje
gleba i namut gliniasty do glgbokosci 1,5 m a glebiej glina i il

W rejonie skrzyzowania z ul. Szkolna i na wyniesieniu terenowym pod gleba

o warstwie grubo$ci 0,7 m wystepuje rumosz wapieni.

Ograniczenie krawedzi jezdni

Budowa chodnika poprzedzona jest wykonaniem kraweznika na wyregulowanej
krawedzi tej strony jezdni wzdtuz ktorej projektowany jest chodnik.

Obecna szerokos¢ jezdnmi 1=6,00 m zostaje utrzymana co dla ulic kl. Z jest
dopuszczalne przy uspokojeniu ruchu. Kraweznik jest zaprojektowany w odleglosci
3,0 m od osi ulicy, wyznaczonej w terenie i okreslonej wspolrzgdnymi geodezyjnymi.
Projektowana krawedZ jezdni lokalnie rozmija si¢ na prostej z krawedziq istniejacq
o warto$¢é ponizej 10 cm.

Przed zabudowaniem kraweznika przewidziane jest odcigcie warstw bitumicznych
pasem szerokosci okolo 15 cm wzdhiz projektowanej krawedzi jezdni.

Projektowany krawgznik nalezy ustawié¢ na lawie z oporem z betonu B20, gorng
krawedzig 12 cm ponad istniejaca krawedzig jezdni. Beton lawy uzupehia brak
podbudowy przed kraweznikiem do wysokosci 5 cm ponizej poziomu nawierzchni.
Pozbawiony warstw bitumicznych pas przykraweznikowy nawierzchni po ustawieniu
kraweznika wypenié asfaltobetonem warstwy Scieralnej grubosci 5 cm.



7. Rozwiazanie sytuacyjno — wysokosciowe chodnika

Zgodnie z Zzyczeniem Inwestora projektowany chodnik jest oddzielony od jezdni
zielencem.
Na odcinku od ul. Cegielnianej do rejonu kosciola po wschodniej stronie ulicy,
oraz po zachodniej stronie od ul. Ogrodowej do poczatku krzywizny wewngtrznej
krawedzi jezdni przed skrzyzowaniem z ul. Szkolna, przyjezdniowa krawedZ chodnika
oddalona jest od projektowanej krawedzi jezdni na odleglos¢ 1,75 m. Na dalszym
odcinku krawedz chodnika oddalona jest od projektowanej krawedzi jezdni na 1,50 m.
Przed koéciolem po zachodniej stronie ulicy projektowana krawedZ chodnika
oddalona jest od krawedzi jezdni na 2,00 m. Od przyjetej wyzej zasady wystepuja
odstepstwa przy zblizaniu si¢ chodnika do zatoki autobusowej po poludniowej stronie
ul. Ogrodowej oraz na podejsciach do skrzyzowan z ul. Ogrodowg i Szkolng - jak
na planie sytuacyjnym. Szerokos¢ chodnika 1,50 m, a wzdiuz zatoki autobusowej
i na narozniku wlotu ul. Gérnej chodnik przylegly do jezdni szerokosci 2,00 m.
Na dojéciach do nieruchomosci szerokos¢ chodnikéw od 1,0 do 1,40 — zgodnie
z wykazem zjazdéw do nieruchomosci — tabela. Przed kosciolem dojscie i placyk
przed schodami oraz ciag dla niepelnosprawnych jak na szczegéle planu sytuacyjnego
—Rys 4.
Szeroko$é chodnika przy przejsciach przez jezdnig 4,00 m.
Wysokosciowo chodnik nawiazany jest do poziomu zaprojektowanego kraweznika.
Po wschodniej stronie ulicy krawedZ przyjezdniowa chodnika jest na tym samym
poziomie co poziom gory krawgznika. Przed nieruchomos$ciami gdzie poziom progu
bramy wjazdowej jest znacznie nizej od poziomu jezdni ulicy niweleta krawedzi
przyjezdniowej chodnika przebiega 13 cm ponizej krawedzi jezdni w obnizeniu
uzyskiwanym pomiedzy sasiadujacymi zjazdami.

Obnizenie chodnika w bezposrednim sasiedztwie zjazdu

jest nieestetyczne i niewskazane.

Po zachodniej stronie ulicy krawedz chodnika projektowana jest 2 cm powyzej
poziomu gory kraweznika.



8. Przekréj poprzeczny i konsirukeyjny chodnika

Jak wspomniano wyzej chodnik o szerokosci podstawowej 1,50 m jest oddzielony od
jezdni zielencem.

Nawierzchnia chodnika:

— 6 cm kostka brukowa betonowa koloru czerwonego

— 3 cm warstwa podsypki z zuzla stalowniczego 0 — 8 mm

— 10 cm warstwa podsypki piaskowe;.

Na nasypach z gruntu piaszczystego nalezy zrezygnowa¢ z w/w podsypki piaskowe;.
Spadek poprzeczny nawierzchni 0,02 w kierunku krawedzi przyjezdniowej.
Nawierzchnia ograniczona obrzezem betonowym 6x20 cm. Przy chodniku
po wschodniej stronie ulicy obrzeze przy obydwu krawedziach wyniesione 3 cm
ponad poziom nawierzchni.

Obrzeze przyjezdniowej krawedzi chodnika strony zachodniej na poziomie
nawierzchni dla zapewnienia poprzecznego splywu wody opadowej poprzez zieleniec
na jezdnie. Obrzeze przy krawedzi zewngtrznej w stosunku do jezdni wyniesione 3 cm
ponad nawierzchnie. Poza krawedzia zewngtrzng pobocze o szerokosci 0,50 m
i nastepnie skarpa o pochyleniu 1:1,5 dla chodnika w przekopie i o pochyleniu od 1:3
do 1:1,5 w nasypie.

Przekroje konstrukcyjne przedstawiono narys 61 7.

9. Zjazdy do nieruchomosci

Zjazdy do nieruchomosci projektowane sa jako prostopadle do osi ulicy. Szerokosé
zjazdéw dostosowana do szerokosci bram wjazdowych. Dilugosé odpowiada
odlegtosci pomigdzy krawedzia jezdni i linig ogrodzen. Okreslone wielkosci podano
na planach sytuacyjnych oraz w wykazie zjazdow do nieruchomosci — tabela.
Rozwiazanie zjazdu wg rys. 12.

Nawierzchnia zjazdow:

— 8 cm kostka brukowa betonowa koloru czarnego

— 3 cm warstwa kruszywa z zuzla stalowniczego 0 — 8 mm

— 15 cm warstwa kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie

— 10 cm warstwa piasku

Zjazd z jezdni przez kraweznik najazdowy betonowy 15x22 cm ustawiony 4 cm ponad
krawedzia jezdni. Pochylnia zjazdu diugosci 1,0 m o skosach 1:1 na przecigeciu
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krawedzi jezdni i krawedzi zjazdu, ograniczona krawgznikiem betonowym ulicznym
15x30 cm ustawionym na 5 cm warstwie piasku gorna krawedzia w poziomie
nawierzchni. Od strony jezdni krawezniki skosne.

Dalsza cze$é zjazdu z wylaczeniem szerokosci chodnika ograniczona obrzezem
betonowym 6x20 c¢cm na piasku 3 cm ponad nawierzchnia. Zjazd przy bramie

wjazdowej na nieruchomos¢ zakonczony kraweznikiem ,,na plask™.

Zatoka autobusowa

Po wyznaczeniu geodezyjnym krawedzi jezdni i wlotu ul. Ogrodowej wyznaczy¢
kontur zatoki wg schematu na rys 4.

Zatoka autobusowa o dlugosci postojowej 20 m i szerokosci prostolinijnej min. 3,0 m.
Skosy wjazdowe wyokraglone lukami o R= 30 m.

Nawierzchnia zatoki:

— 8 cm warstwa Scieralna z kostki bukowej betonowej koloru szarego

— 3 cm warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:3

— 22 c¢m warstwa podbudowy z betonu B20

— 15 cm warstwa piasku

Wloty ulic Szkolnej i Gornej

Wykonanie poprawnego przejscia dla pieszych przez ul. T. Kosciuszki

na skrzyzowania z ul. Szkolng i Gérna (dojscie z terenéw mieszkaniowych do szkoly)

wymagato nieznacznej korekty wlotu ul. Szkolne;.

Wlot ukierunkowany zostat prostopadle do osi ul. T. Kosciuszki. Przesunigcie wlotu

w gore spadku ul. T. Kosciuszki poprawilo warunki widocznosci na skrzyzowaniu

i pozwolito uzyska¢ mniejszy, jednak daleki od wymaganego spadek na wigczeniu

wlotu.

Uksztaltowanie terenu w obrebie skrzyzowania nie pozwala uzyskac przepisowych

spadkéw wlotéw obydwu ulic: Szkolnej i Gornej. Lokalizacje wlotow jednoznacznie

okreslono wspotrzednymi geodezyjnymi. Dla ul. Szkolnej przyjgto:

— jezdnig jak w stanie istniejacym, jednopasmows szerokosci 4,0 m o jednym
kierunku jazdy ,,0d ul. T. Kosciuszki”. Jest to zmiana w stosunku do obecnego
kierunku ruchu podyktowana warunkami bezpieczenstwa. Maksymalny 12 %



spadek wlotu przy utrzymaniu kierunku ruchu do skrzyzowania moze stwarzac
zagrozenie zZsuwania si¢ pojazdow na skrzyzowanie

— jednostronny chodnik bezposrednio przylegly do jezdni szerokosci 1,5 m
na dlugosci korygowanego wlotu.

Dla ulicy Gérnej przyjeto:

— jezdnig¢ dwupasowg szerokosci 5,0 m

— jednokierunkowy chodnik przylegly do jezdni szerokosci 1,5 m.

W przekrojach konstrukcyjnych przyjgto nawierzchni¢ jezdni jak dla kategorii ruchu

KR1:

- 4 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0 -16 mm

— 4 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0 — 16 mm

— 20 cm warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie

— 15 cm warstwa mrozoochronna z piasku

i nawierzchnig¢ chodnikow:

— 6 cm kostka brukowa betonowa koloru czerwonego

— 5 cm warstwa piasku

Jezdnie ograniczone kraweznikiem ulicznym betonowym 15x30 cm na fawie z oporem

z betonu B20, a chodniki obrzezem betonowym 6x20 cm ustawionym na piasku.

12. Regulacja ulicy T. KoSciuszki

Krawedzie jezdni ul. T. Kosciuszki szczegolnie na krzywiznach nie sa geometrycznie
poprawne. Dla wiasciwego przebiegu linii kraweznika i nastgpnie chodnika
odtworzono of ulicy. W oparciu o wyznaczone w terenie punkty osiowe prostych
odcinkéw trasy i ich wspolrzedne geodezyjne kameralnie ustalono dtugosci odeinkow,

miejsca i katy zalamania trasy oraz promienie i elementy krzywizn.

Krzywizna przed ul. Ogrodowa

W krzywizne wpisano tuk o promieniu R=300 m. Poszerzenie pasa ruchu przy tym
promieniu nie wystepuje. Pochylenie poprzeczne na luku, kiére wynosi obecnie
do q=6% jest znacznie zawyzone. Dla teoretycznej szybkosdci projektowej 60 km/h
wymagane pochylenie to 3,5%, a dla ulicy ograniczonej krawegznikiem jeszcze
mniejsze. Przy uspokojeniu ruchu zmiana pochylenia jak na prostej nie jest
wymagana. Celowa bylaby korekta przekroju poprzecznego na krzywiZnie oraz

przejscia z prostej w tuk.
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Krzywizna w rejonie skrzyzowania z ul. Szkolng

Ustalenie wartosci krzywizny poprzedzono analiza zamierzonych w terenie punktéw

osiowych obecnej jezdni rozmieszczonych co okolo 15 m. Dobrany odcinek

krzywoliniowy zawiera tuk kolowy o R=92 m i klotoidalne krzywe przejsciowe.

Przyjeto predkos¢ projektowa V= 50 km/h, ktéra odpowiada obecnej predkosci

ograniczonej znakiem 40 km/h powigkszonej o 10 km/h jak dla jezdni ograniczone;

kraweznikiem dla jednej ze stron. Wymagane poszerzenie pasa ruchu na tuku
o R=92m.

p=40/92 = 0,43 przyj¢to 0,45

Parametry koloidalnej krzywej przejSciowej ustalono dla danych:

predkosé projektowa V,= 50 km/h

promien luku R=92 m

poszerzenie p= 0,45 m

szerokos¢ jezdni B=6,00 m

spadek poprzeczny na prostej i=0,02

spadek poprzeczny na tuku i,=0,045

dodatkowe pochylenie podtuzne na rampie ig= 0,01

Parameitry:

z uwagi na warunek dynamiki ruchu

Gy = 017,V = 0174/50° =60,10

z uwagi na warunek deformacji przekroju poprzecznego

amin=\/}_{XBx(io+i)=\/ 926 | (0,045+0,02) =42,36
i, x2 0,01x2

z uwagi na warunek estetyki

a. =1r=3067
3

a_ =R=92,00
z uwagi na warunek odsuniecia krzywej tuku od stycznej w poczatku fuku
o =148x R =1,48x 9274 = 4396
z uwagi na warunek geometryczny, ze y-2t > 0
a.. =0132x Rx.fy =0,132x92x /87,7412 =113,75

z uwagi na warunek poszerzenia jezdni na luku

o =186x R xd’h =186x92% x (0,45x 2)/4 = 53,82
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Przyjgto:
a..<asa
60,10<a<113,75
a=62,00

Dla danych R= 92 i a= 62 przy wykorzystaniu tablic do tyczenia krzywych cz. II
klotoida — M. Lipinski 1956r. ustalono elementy klotoidy osi jezdni:

1=2_9 _ 06739
R 92

L=0,6739x62=41,78 m
1= 14,4562
X=41,57Tm
Y=3,15m
X~20,86 m
H=0,79 m
R=92,00m
T=4230m
N=323m
T¢=27,93m
Ti=14,00 m

Dlugos$é stycznej od miejsca zalamania prostych (W3) do poczatku przesunigtego tuku

T, =(R+ H)tg% =(92+ 0,79)¢gm—:’;‘f = 76,45

Dhugosé stycznej do poczatku krzywej klotoidalnej

T =X,+T1,=20,86+76,45=9731m
Kat srodkowy hiku kotowego

a=y—-2r=87,7413-2x14,4562 =58,82897
Styczna tuku kolowego

58,8289

7= Rtg% =921 = 4582m

Odleglosé od wierzcholka do $rodka fuku

Z=(R+ H)(sec% - 1] + H =(92+0,79)x 0,29566 + 0,79 = 28,22m

Z'= R[sec%—-l) —92x0,11714 =10,78m

Dhugos¢ tuku kolowego
K= IMxRxa _ 3,14x92x 58,8289 —85,02m
200 200
Dlugosc trasy krzywoliniowej

41,78x2 +85,02=168,58m
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Dla wytyczenia punktow posrednich klotoidy osi metodg rzgdnych i odcigtych diugoscé
jej podzielono na odcinki o Al=0,10, co odpowiada dlugosci klotoidy tyczonej
AL=Alxa=620m.

L [620 12,40 18,60 | 24,80 | 31,00 | 37,20 | 41,78
X [6,20]12,40| 18,60 | 24,78 | 30,95 | 37,08 | 41,57
Y |[0,01] 008 | 0,28 | 0,66 | 1,29 | 2,23 | 3,15

Klotoida wewnetrznej krawedzi jezdni (linii projektowanego kraweznika) na styku
z tukiem kotowym posiada promien:

R, =R—-( B+ p)=92-(3+045)=88.55m
i odstep krzywizny w tym punkcie od stycznej krawedzi wynosi
H,=H+p=079+0,45=124
Hy _ _ 124

&, V8855

=(,014003

Z tablic dla p=0,014003, 1=0,76196 i parametr
a=R, xI=88,55x%0,76196 = 67,472

oraz elementy klotoidy jak nizej:

[=51,41m
= 18,4825%
X=50,98 m

Y=495m
X=25,63m
H=1,24m

R=88,55m
T=52,46 m
N=5,16 m
T¢=34,43 m
Tx=17,28 m

Dla wytyczenia punktéw posrednich klotoidy wewnetrznej krawedzi jezdni dtugosé jej
podzielono na odcinki o AlI=0,08, co odpowiada dhugosci klotoidy tyczonej
AL=Alxa=540m.

L |5,40]10,80 | 16,20 | 21,60 | 27,00 | 32,40 | 37,80 | 43,20 | 48,60 | 51,41

X | 5,40 | 10,80 | 16,19 | 21,58 | 26,97 | 32,34 | 37,69 | 43,00 | 48,25 | 50,98

Y|[001] 0051016 | 037 | 072 | 1,24 | 1,97 | 2,94 | 4,18 | 4,95

Klotoida zewnetrzna krawedzi jezdni na styku z tukiem kolowym posiada promien

R, =R+(VB+ p)=92+(3+0,45)=9545m

13



i odstep krzywizny w tym punkcie od stycznej krawedzi wynosi

H,=H~p=0,79-0,45=0,34
% = 11=0,003562

i

Z tablic dla p=0,003562, 1=0,540862 i parametr
a=R, x]=9545x0,540862 = 51,625

oraz elementy klotoidy jak nizej:

L=27,92m
=9,3111%
X=2786m
Y=1,36m
X~=1395m
H=0,34 m
R=9545m
T=28,06 m
N=137m
Tg=18,63 m
Tk=9,33 m

Dla wytyczenia punktow posrednich klotoidy zewnetrznej krawedzi jezdni dtugosé jej
podzielono na odcinki o Al=0,10, co odpowiada dlugosci klotoidy tyczonej
AL=Alxa=516m.

L [5,16]10,32 1548 | 20,64 | 25,80 | 27,92
X |5,16]10,32 | 15,48 | 20,64 | 25,77 | 27,86
Y |0,01] 007 | 0,23 | 0,55 | 1,07 | 1,36

Glowne punkty krzywizn i punktéw wyznaczajacych klotoidy krawedzi jezdni przed
ipoza tukami kolowymi okreslone zostaly wspoOlrzednymi geodezyjnymi, ktoére
wykazano na planie sytuacyjnym — rys 5.

Zaprojektowane krawedzie jezdni przed skrzyzowaniem z ulicami Szkolna i Goérna
uznaé¢ mozna za zbiezne z przebiegiem krawedzi istniejagcych. Po polnocnej stronie
wymienionego skrzyzowania, bezposrednio za wlotem ul. Gormnej projektowana
zewnetrzna krawedZ krzywizny na diugosci okolo 50 m odsuwa si¢ na zewnatrz
krawedzi istniejacej na odleglosé do 1,0 m wymagajac poszerzenia jezdni.
Nawierzchnia poszerzenia dla drogi ruchu kategorii KR2:

— 5 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego

— 7 cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego

— 20 cm podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie

— 15 cm warstwa mrozoochronna z piasku.

14



13. Roboty ziemne

Budowa chodnika i towarzyszace roboty drogowe wymagaja wykonania nizej
wykazanej ilosci robdt ziemnych:

wykopy 6755 m’

nasypy 12270 m’
Brakujgca ilosé gruntu na budowe nasypu

1227,0-775,5= 553,5 m’

wystepuje dla budowy chodnika po wschodniej stronie ulicy i wymaga dowiezienia
gruntu z nadmiaru przy wykonywaniu kanalizacji lub z wykopy materiatowego.
W ramach prowadzonych robét ziemnych przewiduje si¢ na pasie terenu po obydwu
stronach chodnika oraz w sasiedztwie doj$¢ do kosciola, powierzchni¢ przeznaczona

pod trawniki pokryé 5 cm warstwa humusu i obsia¢ nasionami traw.

14. Roboty rozbiorkowe

Podczas realizacji zaprojektowanego rozwiazania bedzie nalezalo wykona¢

nastepujace roboty rozbiorkowe:

— rozebranie przykraweznikowego pasa nawierzchni bitumicznej jezdni szerokoscig
zapewniajaca uzyskanie przed projektowanym kraweznikiem szczeliny szerokosci
do 15 cm

— rozebranie warstwy bitumicznej nawierzchni placu poza jezdnig ulicy
po poludniowej stronie ul. Ogrodowej pasem szerokosci okolo 7,0 m
pod projektowana zatoke autobusowa, chodnik i Sciek

— rozebranie warstwy bitumicznej poza obrysem projektowanej jezdni ul. Szkolnej
podczas korekty wlotu

15. Odwodnienie
Wody opadowe z powierzchni chodnikéw sptywaja wzdtuz krawedzi przyjezdniowej
ipoprzez zjazdy wyplywaja na jezdni¢ ulicy, wzglednie splywaja na jezdnig
poprzecznie poprzez zielence. Z jezdni wody przechwytywane sa przez wpusty uliczne
rozstawione w odstepach ponizej 60 m i przykanalikami odprowadzane do studni
kanahu deszczowego.
Na duzych spadkach ulicy dla zapewnienia przechwycenia szybko splywajacej wody

zastosowano tzw. rozwigzanie gorskie tj. zaprojektowano wpusty podwojne.
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Przechwycenie i odprowadzenie wody doplywajacej z utwardzonej powierzchni
po zachodniej stronie chodnika przed terenem koscielnym, zapewniaja projektowane
wzdhiz chodnika $cieki z prefabrykowanych drogowych elementow segmentowych.
Elementy ukladane na 5 cm warstwie piasku o gérnej krawedzi 1+2 cm ponize]
powierzchni, wyprowadzone do wpustow deszczowych wg rys. 4 i 14. Wpusty uliczne
o kratach typu ,zatrzaskowego” i typowych studzienkach ¢ 0,5 m z osadnikiem
glebokoscei co najmniej 0,8 m ponizej wylotu przykanalika.

Przykanaliki z rur PVC kl. S D200 ukiadane na 10 cm warstwie piasku z obsypka
i zasypka piaskowa grubosci 20 cm jak rys. 13.

16. Organizacja ruchu

Z uwagi na moggce wystapi¢ zagrozenie wypadania pojazdéw na ul. Kosciuszki
z ul. Szkolnej z powodu duzego spadku wlotu do skrzyzowania, zmienia si¢ obecny
jednokierunkowy ruch na ul. Szkolnej na kierunek ,,0d skrzyzowania”. Ta zmiana oraz
budowa chodnika i wyznaczone przejécia dla pieszych powoduja potrzebg
uzupelnienia oznakowania. W oznakowaniu pionowym przewidziano ustawienie
25 znakow:
— 6 znakéw zakazu — ograniczajacych predkosé ruchu i wjazd w ul. Szkolna

z ul. Pomowskiej
— 8 znakdw ostrzegawczych — podporzadkowania ruchu i przejscia dzieci
— 11 znakdéw informacyjnych — przejscie dla pieszych.

Projektowana organizacj¢ przedstawia rys 15.
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Rudniki — Chodnik

Wyvkaz projektowanych zjazdow do nieruchomosci

Nr - Zjazd Dojscie Powierzchnia
: £ Pikieta o7 " 55 : L
nieruchomosci diugosc szerokosc szerokos¢ Zjazd dojscie
L B D
47 79,60 4,10 3,00 1,20 12,40 1,27
45 0,1+01,30 4,70 5,00 1,10 23,00 1,85
43 0,1+21,50 6,25 4,00 1,40 24,80 4,45
41 0,1+46,50 4,00 3,50 1,10 13,95 1,07
39 0,1+58,60 4,50 4,00 1,10 17,80 1,62
37 0,1+77,60 4,80 3,80 1,00 18,10 1,80
35 0,2+04,00 5,00 4,00 - 19,80 -
33 0,2+26,90 4,50 4,00 1,40 17,80 2,00
31 0,2+53,90 4,70 4,00 1,50 18,60 2,43
29 0,2+74,00 4,40 4,00 1,00 17,40 1,40
27 0,2+80,70 4,40 4,00 1,00 17,40 1,40
25 0,3+08,90 4,40 4,00 1,20 17,40 2,42
23 0,3+19,25 4,30 3,00 - 13,00 -
23 0,3+31,00 4,30 4,00 1,10 17,00 1,41
21 0,3+42,80 4,50 3,00 - 13,60 -
21 0,3+53,70 4,50 3,60 1,40 16,12 2,00
19 0,3+78,80 4,60 3,50 1,10 16,05 1,74
17 0,3+98,50 5,00 3,50 1,00 17,45 2,00
15 0,4+30,90 4,80 3,50 1,00 16,75 1,80
13 0,4+60,20 4,80 3,20 1,20 14,50 2,11
11 0,4+78,80 4,60 3,50 1,20 16,05 1,87
9 0,4+86,10 5,70 4,00 - 22,60 -
7 0,5+21,00 5,60 3,50 1,20 19,55 3,07
5 0,5+29,70 7,70 3,30 1,20 25,42 5,59
3 0,5+58,00 9,00 3,50 1,20 31,45 7,15
Szkolna 3a 0,7+52,00 5,50 3,00 1,20 16,60 2,95
Szkolna 1 - 6,50 3,00 1,20 19,60 4,15
Kamienna - 6,00 3,60 1,20 21,52 5,55
Szkolna 3 - 1,50 3,50 - 5,20 -
Gorna - 2,50 3,00 - 7,60 -
Razem: 147,15 108,50 - 528,51 61,10

Zjazd: (L-0,3)B+1,00
Chodnik: {L-3,25)D+0,25




Informacja dotyczaca bezpieczeinistwa i ochrony zdrowia

Budowa chodnika w ul. T. Kosciuszki

. Zamierzenie inwestycyjne obejmuje

budowe chodnika oddzielonego od jezdni zieleficem
budowe kraweznika ograniczajacego jezdni¢ od strony budowanego chodnika

. Kolejnosé robot

roboty przygotowawcze

rozbi6rka pasa przykraweznikowego nawierzchni bitumicznej szer. 15 cm pod
ustawienie kraweznika i nawierzchni bitumicznej pod zatoke autobusowa,
chodnik i $ciek oraz nawierzchni bitumicznej wystepujacej poza korygowanym
obrysem wlotu ul. Szkolnej

budowa kraweznika

budowa przykanalikéw $ciekéw i wpustéw ulicznych

roboty ziemne pod chodnik

budowa nawierzchni chodnika i zjazdéw do nieruchomosci

budowa — korekta wlotéw bocznych

. Istniejace obiekty budowlane
W granicach robét wystepuje tylko kanalizacja deszezowa i nawierzchnia drogi

. Zagrozenie dla ,,bioz” przez istniejace elementy zagospodarowania
Nie wystepuja

. Przewidywane zagrozenie dla ,,bioz” podczas robot

Podczas rob6t na obrzezu jezdni i na jezdni ulicy wystapi zagrozenie dla pracownikow
od pojazdéw — uczestnikéw ruchu drogowego.

Podczas rob6t rozbidrkowych i ziemnych oraz transportu materialéw wystapi
zagrozenie ze strony srodkow transportowych i pracujacego sprzgtu: koparki,
spycharki, pity do cigcia asfaltu.

. Instruktarz dla pracownikow Wykonawcy

Wykonawca uczuli pracownikéw na koniecznosc:

wprowadzenia oznakowania na jezdni ograniczajacej ruch na odcinkach
prowadzonych robot oraz wygrodzenia rob6t w obrebie jezdni

ograniczenie pracy koparki i ewentualnie dzwigu przy roztadunkach w obrgbie
napowietrznych linii elektrycznych i teletechnicznych

uprzatniecie na koniec dniéwki roboczej jezdni ulicznej z gruntu i blota naniesionego
rzez transport budowy

uzgodnienie z wiascicielami nieruchomosci okresu zamkniecia wjazdu na teren i
zapewnienie wjazdu na koniec dni6éwki roboczej



7. Srodki techniczne i organizacyjne w strefach zagrozenia

oznakowanie i wygrodzenie robét na jezdni i w bezposrednim sasiedztwie
umozliwienie korzystania komunikacji zbiorowej z istniejacego przystanku
przy ul. Ogrodowej do czasu zakonczenia budowy zatoki autobusowej
uzasadnione ograniczenie ruchu z zapewnieniem dojazdu pojazdéw strazy
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