OPIS TECHNICZNY
REMONTU DROGI POWIATOWEJ NR 1788
RELACJI GOLENIOWY - WYWLA

. Cel i zakres opracowania.

Celem opracowania jest remont drogi powiatowej nr 1788 relacji Goleniowy
- Wywla. Remont przeprowadzany bedzie na najbardziej zniszczonych
odcinkach drogi.

Niniejszy projekt obejmuje trzy odcinki drogi:

- etap | - odcinek dtugosci 450,00 m

- etap II - odcinek dtugosci - 410,00 m

- etap III - odcinek dtugosci - 370,00 m

Zakres projektu obejmuje:

etap I- frezowanie , oczyszczenie , skropienie istniejgcej nawierzchni 1
utozenie na niej nowej nawierzchni z betonu asfaltowego, utwardzenie
poboczy.

etap II - rozebranie nawierzchni i podbudowy, wykonanie nowej konstrukcji
jezdni z nawierzchnig z betonu asfaltowego, utwardzenie poboczy.

etap III- rozebranie nawierzchni na pasach szer. 1,0 m wzdluz krawedzi drogi
1 wzmocnienie tam podbudowy, oczyszczenie , skropienie istniejacej
nawierzchni 1 utozenie na niej nowej nawierzchni z betonu asfaltowego,
utwardzenie poboczy, pogiebienie istniejacego rowu przydroznego.

Podstawa opracowania.

- Zlecenie PZD Z-cie na opracowanie projektu.

- Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:1000 1 1:4000.

- Uzupekniajace pomiary sytuacyjne 1 wysokosciowe wykonane przez zespot
projektowy.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1ich usytuowanie ( Dz.U. nr 43 z 14.05.1999r.).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
1 Administracji w sprawie znakow 1 sygnatow drogowych
(Dz.U.nr 170 z 2002r )

- Zalacznik nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla
znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach.



2. Stan istniejacy.

Catkowita dtugos$¢ remontowanych odcinkéw drogi wynosi 1230 m .
Szerokos¢ pasa drogowego wynosi 8,00 -12,00 m.

Istniejgca droga posiada na catej dtugosci nawierzchnig asfaltobetonowg oraz
podbudowe;

- warstwe dolng thuczniowg gr. 15 - 20 cm

- warstwe gorng thuczniowg gr. 7 cm

oraz pobocze gruntowe porosnigte trawa.

Cze$ciowo nawierzchnia drogi jest wyremontowana, pozostaty trzy odcinki
drogi o bardzo zlej, zdeformowanej z wybitymi dziurami nawierzchni.

Na dtugosci drogi w poboczu oraz czgsciowo przez dziatki prywatne
przebiega sie¢ energetyczna napowietrzna i odcinkowo telekomunikacyjna
napowietrzna.

3. Stan projektowany.
4.1. Dane ogolne.

Poczatek projektu ( etapu I ) przyjeto w rejonie budynku nr 35 ( poczatek

zniszczonej nawierzchni) o dlugosci okoto 450 m

Projektuje sig :

- oczyszczenie krawedzi jezdni

- Scigcie 1 oczyszcezenie poboczy oraz ich wzmocnienie warstwg thucznia ze
skropieniem emulsja

- frezowanie , oczyszczenie 1 skropienie emulsjg jezdni

- ulozenie nawierzchni z betonu asfaltowego, warstwa wigzaca + warstwa
Scieralna .

Etap II -poczatek za budynkiem nr 76 za miejscowoscig Goleniowy (poczatek

zniszczonej nawierzchni) o dlugosci okoto 410 m

Projektuje si¢ :

- oczyszczenie krawedzi jezdni

- Sciecie 1 oczyszcezenie poboczy oraz ich wzmocnienie warstwg thucznia ze
skropieniem emulsja

- rozebranie istniejgcej nawierzchni 1 podbudowy, nowa konstrukcja jezdni,
skropienie emulsja

- ulozenie nawierzchni z betonu asfaltowego, warstwa wigzaca + warstwa
Scieralna

Etap III - poczatek za odcinkiem dobrej nawierzchni okoto 80 m za etapem II

o dlugosci 370 m. Koniec opracowania- do nawierzchni o dobrym stanie

technicznym ( miejscowos¢ Wywtla - granica z woj. §wietokrzyskim )

Projektuje si¢ :

- oczyszczenie krawedzi jezdni



- $ciecie 1 oczyszczenie poboczy oraz ich wzmocnienie warstwg ttucznia ze
skropieniem emulsja

- rozebranie czgSciowe istniejgcej nawierzchni 1 wzmocnienie podbudowy
w pasie szer. 1 m wzdluz krawedzi drogi, oczyszczenie istn. nawierzchni 1
skropienie emulsjg calg szer. jezdni

- ulozenie nawierzchni z betonu asfaltowego, warstwa wigzaca + warstwa
Scieralna

- oczyszczenie 1 poglebienie rowu na dtugosci 200 m.

Projektowane etapy obrazuje projekt zagospodarowania terenu - rys. nr 2, 3,

4,5.

4.2. Trasa drogi w planie.

Nie projektuje si¢ zmiany trasy drogi, ani jej poszerzenia.
Istniejgca trasa sktada si¢ z jednego odcinka prawie prostego (etap I ) oraz
z dwoch odcinkéw prostych potaczonych tukiem (etap 111 II1).

4.3. Profil podluzny.

Pochylenie niwelety ksztattuje si¢ od 0,5% do okoto 2 %.

4.4. Przekroje poprzeczne.

Na projektowanej drodze przewiduje si¢ :
etap I - frezowanie istniejacej popekanej nawierzchni
- oczyszczenie 1 skropienie emulsjg lub asfaltem D-200
- nawierzchni¢ z asfaltobetonu: warstwa wigzaca + warstwa $cieralna
o spadku daszkowym 2%.
- §cigcie poboczy, utwardzenie, skropienie emulsjg 1 wyprofilowa-
niem ze spadkiem poprzecznym 6 %.
etap II - rozebranie istniejacej nawierzchni 1 podbudowy z odzyskaniem
kruszywa tamanego do ponownego wykorzystania
- poglebienie koryta wraz z zaggszczeniem 1 profilowaniem
- utozenie warstwy odsaczajacej z piasku
- ulozenie podbudowy dolnej 1 gérnej z kruszywa tamanego
- skropienie emulsjg lub asfaltem D-200
- nawierzchni¢ z asfaltobetonu: warstwa wigzaca + warstwa $cieralna
o spadku daszkowym 2%.
- §ciecie poboczy, utwardzenie, skropienie emulsjg i wyprofilowa-
niem ze spadkiem poprzecznym 6 %.
etap III - rozebranie istniejgcej nawierzchni 1 podbudowy w pasie 1,0m
wzdtuz krawedzi drogi



- wzmocnienie 1 wyrdwnanie profilu podbudowy w pasach 1,0 m

- oczyszczenie pozostatej nawierzchni 1 skropienie emulsjg na calej
szerokosci jezdni

- nawierzchni¢ z asfaltobetonu: warstwa wigzaca + warstwa Scieralna
o spadku daszkowym 2%.

- §cigcie poboczy, utwardzenie, skropienie emulsjg 1 wyprofilowa-
niem ze spadkiem poprzecznym 6 %.

4.5. Konstrukcja jezdni.

Projektuje si¢ inng konstrukcje dla kazdego odcinka etapu I do III z uwagi na
jego stan techniczny.

Calkowitg zmiang¢ konstrukcji jezdni ( dodanie warstwy odsaczajacej ,
pogrubienie podbudowy, skropienie emulsjg oraz wykonanie warstwy
wigzace] z betonu asfaltowego g.r 4cm 1 warstwy $cieralnej gr.4 cm o spadku
daszkowym 2% projektuje si¢ na odcinku etapu I zgodnie z rys. nr 6.

Na odcinku etapu I projektuje si¢ sfrezowanie nawierzchni , oczyszczenie 1
skropienie emulsjg oraz ulozenie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego

gr. 4cm 1 warstwy $cieralnej gr.4 cm o spadku daszkowym 2% zgodnie z rys.
nr7.

Na odcinku etapu III projektuje si¢ czgSciowe rozebranie nawierzchni ( 1 m
przy krawedzi jezdni po dwodch stronach jezdni ), wzmocnienie tam thucz-
niem podbudowy- gr. 7 cm , oczyszczenie srodkowego pasa jezdni ,
skropienie catosci emulsja oraz utozenie warstwy wigzacej z betonu
asfaltowego gr. 4cm 1 warstwy $cieralnej gr.4 cm o spadku daszkowym 2%
zgodnie z rys. nr 8.

Uwaga:

BA - warstwa Scieralna 0/12,8 gr 4 cm ma mie¢ zageszczenie >98%, wolne
przestrzenie w warstwie v/v - od 2-5, modut sztywnos$ci >14 MPa.

BA - warstw wigzaca 0/16 gr. 4 cm ma mie¢ zaggszczenie >98%, wolne
przestrzenie w warstwie v/v - od 5-9, modut sztywnos$ci >16 MPa.

4.6. Pobocza.

Na calej dtugosci projektowanych etapow robdt $cina si¢ pobocza istniejgce
gruntowe drogi z odpowiednim ich uksztalttowaniem ze spadkiem 8 %,
utwardza si¢ thuczniem 0/31,5 gr do 10 cm na szer. 1,0 m oraz skropi emulsja
zgodnie zrys nr 6, 7, 8.



4.7. Odwodnienie.

Projektuje si¢ tylko odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem wody
opadowej poza pobocze drogi do istniejgcych rowow lub obnizen terenu,
gdzie zostanie wchionieta przez wystarczajgco chtonny grunt piaszczysty .

7 uwagi na wystepujace zamulenie rowu w etapie III w opracowaniu
przewidziano jego pogtebienie poprzez oczyszczenie z namutu do gt. 30 cm.

5. Uwagi koncowe.

Przed przystapieniem do robot nalezy zapozna¢ si¢ doktadnie:

- z przebiegiem uzbrojenia podziemnego (wykona¢ przekopy kontrolne)
- ze specyfikacjami wykonania 1 odbioru robot.

Roboty nalezy wykonywac zgodnie z technologig robdt 1 z zachowaniem
warunkow BHP.

Wtasciwie oznakowa¢ miejsce prowadzenia robot.

Zwroci¢ uwage na znaki geodezyjne. W razie koniecznos$ci likwidacji
znaku odpowiednio wczesniej zglosi¢ ten fakt do Wydziatu Geodezji
Starostwa Powiatowego w Zawierciu.



