Przebudowa odcinka drogi powiatowej Nr 1708S od DW 790 do ronda faczacego
ulice Czestochowska, 1-go Maja oraz Konstytucji 3-go Maja — ETAP |
PROJEKT STALEJ ( DOCELOWEJ) ORGANIZACJI RUCHU

4.4.3. Istniejace parametry ruchowe drogi powiatowej nr 1708 S:

e Natezenie ruchu kotowego: $rednie (KR3),

e Natezenie ruchu pieszego: Srednie,

e Organizacja ruchu: ruch dwukierunkowy,

e Ograniczenie predkosci : 50 km/h "w terenie zabudowanym', oraz 90 km/h "poza

terenem zabudowanym”,

o Funkcja: droga powiatowa,

e Przejezdnos¢ droga przelotowa,

e Klasa techniczna drogi: V klasa - zbiorcza "Z",

e Zagosp. terenéw przylegtych : budynki, niezagospodarowane dziatki, pola uprawne

e Stan nawierzchni jezdni: zty, nawierzchnia z asfaltobetonu z licznymi uzupetnieniami
e Pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe, 1,0-2,0 %

e Pochylenie podiuzne jezdni: zmienne, miejscowo o stromych podjazdach

e Widocznos¢ : dobra.

4.5. STAN PROJEKTOWANY.

4.5.1. Droga w planie.

Przebieg planowanych nowych elementéw uktadu drogowego w planie dostosowano do
istniejacego uktadu drogowego tak, aby planowana przebudowa o nowe elementy nie zawezata
istniejacej szerokosci jezdni w nawiazaniu do istniejacej (nie ulegajacej zmianie) krawedzi jezdni,
a takze do koniecznosci uzyskania pasa niezbednego do wykonania zjazdow i chodnikéw,
o planowanych szeroko$ciach.

Przyjeto taki zakres prac budowlanych, ktéry zapewni iz zaprojektowana przebudowa drogi  speini
wymagania normatywne.

Planowana przebudowa drogi ziokalizowana bedzie wytacznie na dziatkach drogowych.

4.5.2. Pochvlenia nodluzne i spadki_boprzeczne.

Niwelete nowych elementéw drogi jak chodniki i zjazdy zaprojektowano w nawigzaniu do istniejacego
wysokoséciowego pofozenia jezdni drogi powiatowej przy nastepujacych zatozeniach :

e zachowanie normatywnych min. zagigbien urzadzen uzbrojenia podziemnego,

e pochylenie podtuzne chodnika zgodne z pochyleniem jezdni,

e zapewnienia sprawnego odwodnienia korpusu drogowego,
Majac powyzsze na uwadze zaprojektowano odpowiednie pochylenia poprzeczne na catym odcinku.
Przyjeto nastepujace spadki poprzeczne :

e jezdni — 2% dwustronny daszkowy na odcinku prostym,

e jezdni — 2% jednostronny na fukach poziomych do wewnetrznej strony tuku,

e chodnikéw — 2,0 % w kierunku krawedzi jezdni,

o zjazdéw indywidualnych — 2,0 % w kierunku krawedzi jezdni.
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