-

§

tel fax: +48 33 8551341
e-mail: promost-wisla@hof.p!

mowswzl, | PROMOST - WISEA Sp. z o.0.

‘ 43-460 Wislta, ul. Radosna 8a

REGON: 072909355
NIP: 5482408994

DOKUMENTACJA PROJEKTOWA
DLA ZADANIA P/N:

PRZEBUDOWY MOSTU W CIAGU DROGI POWIATOWE]
NR 1767 S PILICA-ZARNOWIEC

W M. SEAWNIOW

PROJEKT BUDOWLANY
ITI. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

Zawartos¢ Projektu Architektoniczno - Budowlanego

INWESTOR:

- wg spisu na str.2

Powiatowy Zarzad Drog w Zawierciu, ul. Sienkiewicza 34, 42-400 Zawiercie

JEDNOSTKA PROJEKTOWANIA:

PROMOST — WISLA Sp. z 0.0., ul. Radosna 8a, 43-460 Wisla

Funkcja: Tytul, imig, nazwisko: Specjalnos¢: Nr uprawniei: Podpis:
” i i ’ konstrukcyjno — N'Q)
« p . € LS ¥ / < L
Projektant mgr inz, Barbara Sliwka B Sy 604/01 s “)\/\;\_
Sprawdzajacy mgr inz Piotr Sliwka mostowa bez ogr. | SLK/1110/PWOM/05 (k/"""b’

Wisla, listopad 2014 r.

Sad Rejonowy w Bielsku - Bialgj,

VI Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego,

Nr KRS 0000208920, Kapilal zakiadowy 107 500.00 zf wiiesfony wv calosci




Projekt architektoniczno - budowlany PROMOST - WISEA Sp. 2 0.0

ZAWARTOSC PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO

A CZESC OPISOWA ......ooovvoeieecseret vt sestssssssssssssssssseassssssssis bbbt bt bon ettt eensseeens 3
B. CZESC RYSUNKOWA ..ottt seiess st sebessessesosseasssossesessssssassesssenssesosessasans 20
1. Rysunki ogdlne. Rzut z gory — 1ys. OG.2....oiiiiiiiciiiniiniimrinns s ericsesss s ssssessssssssnsssenes 21
2 Rysunki ogblne. Przekrdj podiuziny — rys. OGL3. i e s 22
3 Rysunki ogdlne. Przekrdj poprzeczny — 1ys. OG.d. .ocociciiivivinirneersseesensssisessesnnnenns 23
4, Rysunki ogolne. Widok z Boku —1¥8. OG5 ..ot rns e ssne e s 24
5 Rysunki ogdine. Profil podiuzny— 1ys. OG0, .....c.ooviviviciiieccs oot rtverrersssessrarsensorersens 25




Projekt architektoniczno - budowlany PROMOST - WIStA Sp. z c.0

3.

SPIS TRESCI
WSTEP 1uoivceimmmmsseesersssssssessesssssasesstsssssasessssssssasessssosssasesssssessasssssssasss st sss nisssssssssessinsasesans s rstmennressrssnnrses 3
1.1, PRZEDMIOT 1 ZAKRES OPRACOWANEA . 111iversirrrreeriinirssrisisnsisstessissssessissassssssssssssssssssssssssssasessssasssssssemtanes 5
1.2, PODSTAWA FORMALNA OPRACOWANIA ..vvevtviter s vteeesensiiiasisstmeteeeessaeasesssreessnssesasnssssaessssssessseesssaasasnns 5
1.3. TECHNICZNE [ PRAWNE PODSTAWY OPRACOWANEA. ... ivoviveeereireitessssssissaesssesssseestessssaessaessssiesssessissnesans 5
DANE OGOLNE....coonmernisrsimeensssisssssssssissssssssassssisssess s b creensrenerreies vreeees 6
2.1, NAZWA T ADRES OBIEKTU BUDOWELANEGE 111c11uei1sesiets e seesssereessessresssesssssssstsssstassesass sesssomeesssesesmessmnens 6
2.2, NAZWA TADRES INWESTORA . ...cvvirevcmisisiresissisns thbsstsss100s114e e tesemns oo esesrnesseresssnessessatesnsssrasesasessssesnessases 6
2.3. NAZWA FTADRES PROJEKTANTA ... .ooviirverreriarererererisssinssinssivssssssssssesssesssessse sassssessensassssssesasesassesesessiesssson 6
ZALOZENIA PROJEKTOWE ..oouurvmreeeesssinssesssssssssnsenes e A A aae esnaressstrasesees 6
OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO .uuuvourceenncesnsniiions ety 7

CHARAKTERYSTYKA PRZESZKODY ...t isisesserenssssssresessssssess 8

OPINIA GEOTECHNICZNA ..ccooonin TR e 8
WPLYW EKSPLOATACH GORNICZEJ ..cvovvinnnirensissssssssenssns e R s w9
OBIEKT PROJEKTOWANY ... e - TS “9
8.1. ROZWIAZANIA ARCHITEKTONICZNO ~ BUDOWLANE ....uvvrisrivsessiste i sressesessressssssnessesassesatsssssssscssssssasasasas 9
8. 1.1  Podstawowe parametry obiekit profellOWaNEE0 .....o.cuvveeeeeeeeeeceeiseireseses s reesee s resseresesnns 9
8.1.2  Uzasadnienie proyjetego FOTWIGZARIGA........c...ococooveivviornseiee s s essss ettt sess st ettt seeseeseneeeeeeeeon 10
8.1.3  Rodzaj 2astosowanyeh MAEFIGIOW ..........ooivvnniiniiee e s 1
S. L4 KOolOrVSIVEG OBICRIUN c...c.ooocvveieeeeeeee ettt et e s st st sn b et s h s s st ssae e sb s et 11
8.2, ROZWIAZANIA KONSTRUKCYINE o.virveeceinseriesssesesssiasarssrsstmssssasssssetorssassssssssssesssssnssossossrssssssssssssssssasares 11
821 USIFOT HOSHY..cccvviiiiiiiiiiiiiiiniiiiii ittt st e st e bt sa st bbbt 1!
Bi2. 2 POUPOFY oottt bbbt e e e s s e ta e saea e 11
8.2.3  Rozwiqzamia SZCZEZOIOW ...t et ae st 12
8.3 DROGIDOJAZDOWE ... ireeccecireiresrtres e s rrsreraresste s rissasas snssassteraresasesasssasesassssesessssntonnsrasssnsessssressnnas i4
8.3, 1 OGWOARIEHIE ..ottt ettt a bt e et t s b b e 15
8.4, ROBOTY POZOSTALE ... vrverresae e v e ssresesssessmesasste s se s seassasssrnsene e tasassssasstasasesssostsrnentesnsesnresnran 15
8.4.1  Roboty proygotowaweze | WYKORCZEIIOWE. .....c....covuiveeieeeeeescrssesisioss s e s s es s s bsse st 15
A2 RODOIY ZIBIMAE. ...t ne st sese st et s ettt b ettt sesen s st e e e s e sntenan 15
B3 LIFZQAZENIA OBCE ..ottt ettt er et st e amtaan st e et s eanteareien 15
SPRAWOZDANIE Z OBLICZEN STATYCZNO-WYTRZYMALOSCIOWYCH......cvvvvrmeimnmssssissnnns 16
9.1. PODSTAWY TECHNICZNE OBLICZEN.....iuiiiiitisesieisiseeeteeenseressarssssorssstssasstossersnesssssnsssmensessasesnessaesessaesesses 16
9.2, ZALOZENIA PRZYJETE DO OBLICZEN...c.ivieeivistesisisesess et ssssress s bsst st a4 e e e s s enene e resesnssesaeneasasaeenns 16
9.3, METODA OBLICZEN 1 ZASTOSOWANE SCHEMATY STATYCZNE 1vvuvtitetireieeieseerenserssnsessrssessseasssssesssnssasesns 17
94, UKLADY OBCIAZEN oot cere e s tese e st ste e bt e et 14414000448 o memeeme e eeerenneererenmesesneassrereasatesen s asesenns 17




Projekt architektoniczno - budowlany PROMOST - WISEA Sp. 2 0.0

9.5, PODSTAWOWE WYNIKI OBLICZEN 1eteetttterresetesesesesnsesssasaeassssssssnsesssasassssssesssassesssssssesssessssssesssessssressresns 17
10. PRACE ROZBIORKOWE.....ovcninmsiriiissismmsasesssni isssssssassssssssssssssssssimsssts s tssssmmissnsiesnee peeieis 17
11.  PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU vvovvureeesersssrssessressese 18




Projekt architektoniczno - budowlany PROMOST - WiSLA Sp. z 0.0

1. WSTEP

1.1.  Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt architektoniczno - budowlany dia inwestycji
pn.: ,,Przebudowa mostu w ciggu drogi powiatowej nr 1767 S Pilica-Zarnowiee w ni. Slawniéw?”

Istniejgcy obiekt ze wzglgdu na stan techniczny zostanie rozebrany a w jego migjsce zostanie
wykonany nowy obiekt. Parametry techniczne i uzytkowe zostaly przyjete zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami. Droga powiatowa nr 1767 S O jest istniejgca droga, przebudowa mostu nie zmieni jej
lokalizacji i d'iugos',ci w stosunku do stanu istniejacego.

Charakter robdt zwigzanych 2z przedmiotowym przedsiewzigciem wymaga calkowitego
wytgczenia przebudowywanego obiektu z uzytkowania na czas realizacji robét, Ruch pojazdow
bedzie sig odbywal wyznaczonym objazdem istniejacymi drogami, zgodnie z zatwierdzonym
projektem objazdu.

Zamierzenie budowlane cbejmuje:

1. Rozbidrke istniejacego mostu w ciggu drogi powiatowej nr 1767 S, Pilica-Zarnowiec w m.

Stawniow;

Budowg nowego mostu w ciggu drogi powiatowej nr 1767 S, Pilica-Zarnowiec w m. Stawniéw;

Przebudowe drogi powiatowej nr 1767 S - na dojazdach do mostu;

2

3

4. Remont i przebudowa zjazdéw w rejonie mostu;

5. Remont wraz z umocnieniem koryta okresowego cieku w rejonie mostu;
6

Zabezpieczenie urzadzefi obeych kolidujacych z inwestycjg.

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomi¢dzy Powiatowym Zarzgdem
Drog w Zawierciu, ul. Sienkiewicza 34, 42-400 Zawiercie, a firmag PROMOST- WISLA Sp. z o.0.,
Wisla ul. Radosna 8a.

1.3.  Techniczne i prawne podstawy opracowania

Przy opracowaniu wykorzystano nastgpujgce materialy i informacje:

[1] Wizje lokalne, ogledziny i pomiary inwentaryzacyjne sporzadzone przez autordw
opracowania.

{2] Zaktualizowana mapa zasadnicza dla celéw projektowych

3] Opinia geotechniczna, >GEOSOND< Ustron

[4] Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich

usytuowanie.
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[5] Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

[6] PN-85/5-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia

(71 PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nognos¢ pali i fundamentéw palowych.

[8] PN-91/8-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie

{91 A. Madaj, W. Wolowicki: Zelbetowe konstrukcje mostowe. Wymiarowanie i konstruowanie.
WKL 1998r
[10]  J. Szczygiel: Mosty z betonu zbrojonego i sprezonego. WKIE, 1972r

2. DANE OGOLNE

2.1.  Nazwa i adres obiektu budowlanego

Most drogowy nad ciekiem okresowym bez nazwy w ciagu drogi powiatowej nr 1767 S Pilica-
Zamnowiec, w miejscowosei Slawniéw,

Pianowana inwestycja w calosci zlokalizowana jest na terenie administrowanym przez Urzad

Miasta i Gminy Pilica.

2.2. Nazwa i adres Inwestora

Generalna Dyrekeja Drég Krajowych i Autostrad w Krakowie ul. Mogilska 25, 31-542 Krakéw.

2.3. Nazwa i adres Projektanta

PROMOST — WISLA Sp. z 0.0., ul. Radosna 8a, 43-460 Wista.
Projektant: mgr inz. Barbara Sliwka, upr. nr ewid. 604/01
Sprawdzajacy: mgr inz. Piotr Sliwka, upr. nr ewid. SLK/1110/PWOM/05

3. Z AYL.OZENIA PROJEKTOWE

Przy opracowywaniu niniejszej dokumentacii kierowano si¢ nastepujgcymi zalozeniami:
¢ projektowany most zostanie zlokalizowany w miejscu istniejacego;
¢ parametry techniczne drogi odpowiadajace klasie technicznej G drég publiczaych;
+ oS drogi powiatowej nr 1767 S pozostanie bez zmian;
+ korekta niwelety jezdni drogi powiatowej nr 1767 $ w obrebie obiektu:
+ swiatlo poziome wg obliczen dla Qp sy przy zachowaniu $wiatla zblizonego do istniejacego;
¢ $wiatlo pionowe wg obliczen dla Qg 5o
¢ obiekt zaprojektowany na klase obcigzenia A wg PN-85/S-10030 oraz obecigzenie pojazdem
specjalnym STANAG 2021 klasy 150.
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4, OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Most zlokalizowany jest w ciagu drogi powiatowej nr 1767 S Pilica — Zarnowiec w
migjscowosci Slawnidw. Przeprowadza on drogg powiatowa nad przeszkoda, ktdra stanowi okresowy
ciek.

Istniejgcy most to obiekt wolnopodparty, Jednoprzestowy, plytowy. Ustréj nosny stanowi
zelbetowa plyta monolityczna o dhugosci ok. 6,5 m. Piyta oparta jest bezposrednio na podporach
murowanych z kamienia dolomitowego. W ramach prac remontowych zostaly wykonane nowe czesci
skrajne mostu w postaci ramy zefbetowej (plyta selbetowa polgczona z betonowymi podporami)
polaczonej ze skizydlami i monolitycznymi gzymsami. Ustréj nodny opiera si¢ bezposrednio na
przyczétkach poprzez lozyska styczne.

Podpory mostu stanowig dwa przyczétki. Przyczotki sg masywne. W czeéci $rodkowej
wykonane sg w postaci muréw z kamienia dolomitowego. W czesciach skrajnych, prawdopodobnie
podczas prac remontowych, dobetonowano nowe czgdci przyczotkdw, ktére sa  polgczone
monolitycznie z plyta, skizydlami i gzymsem. Szeroko$é $ciany pizedniej przyczédlka od strony Pilicy
wynosi 12,47 m natomiast od strony Zarnowca 12,16 m. W czgdei $rodkowej ustrdj nosny oparty jest
bezpodrednio na przyczélkach wykonanych z kamienia dolomitowego.

Obiekt przeprowadza nad przeszkoda droge powiatows nr 1767 S o catkowitej szerokodei
Jezdni réwnej 6,15 m. Na obickcie wystepuje Jjednostronny chodnik od strony wylotu z kostki
betonowej o szerokosei uzytkowej od 1,29 m do 0,87 m. Od strony gornej wody wystepuje pobocze
gruntowe o szerokosei ok. 0,70 m, Po obu stronach obiektu wystepuja balustrady o wysokosci 0,99 do
1,00 m zamocowane do monolitycznych gzymséw o szerokoéei 0,37 m (potudniowy) i 0,35 m
(pdlnocny). Chodnik od strony zewng¢trznej ograniczony jest obrzezem chodnikowym natomiast od
strony jezdni kraweznikiem. Wzdhiz kraweznika wykonany jest $ciek z kostki betonowej szerokosci

0,25 m. Na jezdni jest nawierzchnia bitumiczna. Odwodnienie obiekiu jest powierzchniowe.

Podstenvowe parametry techniczne obiekiy:

Dhugoé¢ catkowita (wraz ze skrzydlami) 109l m+ 12,53 m
Dhigoéé ustroju nosnego ok. 6,50 m

Szeroko$¢ calkowita 8,39+8,78 m

Rozpigtod¢ w swietle podpor 5,30+5,55 m (13,75+3,78)
Rozpigtos¢ teoretyczna przesla 6,05 m

Szerokosé calkowita jezdni 6,15m

Szeroko$¢ uzytkowa chodnika 0,87+1,29 m

Szerokos¢ pobocza gruntowego 0,68+0,70 m

Pasy balustrady 0,37+0,35 m

Kat ukosu ok. p=43°
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Przebudowywana droga powiatowa w zakresie opracowania, przebiega przez teren
zabudowany. Istnigjaca droga jest drogg Jednojezdniows, dwukierunkowa o dwéch pasach ruchu,
klasy G o nawierzchni bitumicznej. Szeroko$é jezdni na przedmiotowym odcinku jest zmienna: od ok.
6,00 m do 6,50 m. Przedmiotowy odcinek przeprowadza droge powiatowa nad przeszkoda, ktora
stanowi okresowy ciek w miejscowosci Stawnidw.

Wzdhiz trasy jej przebiegu zlokalizowane sa zjazdy. Droga w stanie istniejacym jest
zaopatrzona w lewostronny chodnik.

Teren w granicach objgtych inwestycja jest terenem uzbrojonym w infrastrukture techniczna.
W poblizu inwestycji wystepuje sieé¢ teletechniczna, energetyczna i wodociggowa. Przebieg sieci
docelowo nie koliduje z przedmiotowa inwestycja i nie wymagajg przebudowy. Prace w poblizu sieci
nalezy prowadzi¢ pod nadzorem Wlascicieli.

Zgodnie z opracowang oceng stanu technicznego mostu w ramach przedmiotowego zadania,
wymagana jest przebudowa obiektu polegajaca na calkowitej rozbiérce i budowie 1OWego W niejsce
istniejacego. Ocena wykazala, ze stan obiektu jest przed awaryjny i do przebudowy nalezy przystapié

niezwlocznie.

5. CHARAKTERYSTYKA PRZESZKODY

Okresowy (suchy) ciek odprowadza wody opadowe z potudniowych stokéw Slawniowa,
zlokalizowanych na zach6d od gér Baranskich, Okresowy ciek ma swoje Zrédla na wysokosei okolo
420 m n.p.m i jest prawym doplywem rzeki Pilicy, po drodze przecina drogg powiatowg nr 1767 S.
Powierzchnia zlewni do miejsca przedmiotowe;j przebudowy wynosi okolo 1,65 ha.

Omawiany okresowy ciek nie jest objety monitoringiem. Natomiast rzeka Pilica jest zaliczana
do jednolitych czgsci wéd powierzehniowych — Od srédet do doplywu z Wegrzynowa.

Okresowy (suchy) ciek jest w administracji Zwigzku Spélek Wodnych w Zawierciu,

0. OPINIA GEOTECHNICZNA

Zgodnie z zamieszczonym ponizej opisem, budowe geologiczng podioza, w miejscu
przewidywanej inwestycji, nalezy uznaé za prosty wg Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r., w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkoéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz.U. z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz. 463839).

Most polozony jest, wg J. Kondrackiego, w prowincji Wyzyny Polskie, podprowincji Wyzyna
Slgsko-Krakowska, makroregionic Wyzyna Krakowsko-Czestochowska, mezoregionie Wyzyna
Czgstochowska.

Glgbsze podioze badanego terenu budujy  wapicnie jurajskie podscielone utworami

triasowymi (poza zasiggiem wiercet). W zasiggn wiercen (do 12,0 m ppt) znalazly sie¢
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czwartorzedowe (holocen) utwory rzeczne reprezentowane przez piaski, pospdiki =z
przewarstwieniami glin i ifow.

Dno cieku wyécielone jest materialem nanoszonym z wyzszych partii terenu w czasie
" wiekszych opadéw w postaci gruzu wapiennego, przez co prze$wit mostu systematycznie sig
zmniejsza.

Droga przebiega po nasypie, ktory tu wraz z warstwami konstrukcyjnymi drogi ma grubosé
2,0m,

Woda gruntowa wystapita w obu otworach w postaci niewielkich sgczen na glgbokosei 6,2 —
9,5 m ppt. Zawodnienie podloza na pewno zmienia sig¢ wraz z intensywnoscig opaddw.

Obiekt zakwalifikowano do drugiej kategorii geotechnicznej. Jest on posadowiony
bezposrednio w strefie, gdzie budowa geologiczna podloza wykazuje proste warunki geologiczne oraz

nie wystgpuja szczegblne obeigzenia,

7. WPLYW EKSPLOATACJII GORNICZEJ

Teren lokalizacji obiektu nie podlega wplywom eksploatacji gorniczej.

8. OBIEKT PROJEKTOWANY

8.1. Rozwiazania architektoniczno - budowlane

8.1.1 Podstawowe parametry obiekiu projektowanego

Przewiduje si¢ budowe nowego mostu w migjscu istniejgcego. W ramach przedsigwzigcia
zmianom nie ulegnie lokalizacja obiektu ani jego funkcja. Parametry nowego obiektu zostang
dostosowane do wymagaih normatywnych.

Zaprojektowano obiekt monolityczny, ramowy jednoprzgsiowy bezprzegubowy Zelbetowy
o rozporze plytowej. Dlugosé catkowita ustroju nosnego wynosi 8,12 m. Szeroko$é konstrukeji nosnej
wynosi 10,40 m. Wysoko$¢ plyty wynosi 0,35 m. Kat ukosu konstrukeji nodnej wynosi 49°. Podpory
posadowione sg bezposrednio.

Analizowany obiekt znajduje sie na prostej bezposrednio przed ukiem poziomym drogi. Stad
zar6wno jezdnie jak i plyta ustroju no$nego znajdujy si¢ w jednostronnym spadke o zmiennej
wartoéci wynoszgeej 2,76+3,65%. Pod kapa od strony dolnej wody zastosowano przeciwspadek
réwny 3% w kierunku jezdni. W przekroju podiuznym most znajduje si¢ w spadku 0,55% w kierunku
Pilicy.

Obicekt przeprowadza nad przeszkods droge powiatowa nr 1767 S o szerokoscei jezdni rdwnej
6,50 m. Obickt bedzie wyposazony w urzgdzenia bezpieczeistwa ruchu. Jezdnia obustronnie

ograniczona bedzie kraweznikami kamiennymi. Na obiekcie zastosowano balustrady.
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Podstawowe parametry techniczie mosti:

Diugo$é catkowita od strony dolnej wody 11,45 m
Diugo$é calkowita od strony gérnej wody 12,50 m
Dlugoéé caikowita ustroju nosnego 8,12m
Rozpigtosé teoretyczna 7,06 m

Rozpigtosé w §wietle przyczotkow

Szeroko$é calkowita obiektu
¢ szerokosc catkowita jezdni
¢ szeroko$é chodnika

¢ pasy balustrady

6,00 m (mierzona wzdluz osi mostu)
4,53 m (mierzona prostopadle)
10,90 m

2x3,25=6,00 m

2x2.00= 4,00 m

2x0,20= 0,40 m

Jjednostronny zmienny

Spadek poprzeczny - na jezdni
Swiatlo poziome wg obliczefi dla Qg 5o = 4,53 m

(6,00 mierzone wzdhiZ osi mostu)
Swiatlo pionowe wg obliczen dla Qg se;, = minimum 1,56 m
Swiatlo pionowe w osi jezdni (w osi cieku) 1,84 m
Swiatto pionowe na krawgdzi obiektu - wlocie (w osi cieku) 1,85 m

Swiatlo pionowe na krawgdzi obiektu - wylocie (w osi ciekn) 1,79 m

Klasa obciazenia kl. A wg PN 85/S 10030, pojazd
specjalny Stanag klasy 150

Klasa drogi powiatowej 1767 S G

Kat skosu o =49°

8.1.2 Uzasadnienie pizyvjctego rozwiazania

Przyjete rozwigzanie konstrukcyjne projektowanego mostu o parametrach wymienionych
wpkt. 8.1.1 ma na celu przeprowadzenie istniejgcej drogi powiatowej nr 1767 S nad przeszkodg
j. okresowymn cickiem bez nazwy, z zachowaniem wymaganego $wiatla poziomego i pionowego oraz
przeniesienia obcigzenn uzytkowych klasy A obcigzenia drogowego oraz obcigzenia pojazdem
specjalnym wedlug umowy standaryzacyjnej NATO (STANAG 2021) klasy 150.

Przyjecie monolitycznej betonowej konstrukeji ramowej ustroju niosacego wynika
z nastepujacych przestanek:

e mozliwo$¢ zastosowania stosunkowo matej grubosci elementéw konstrukeyjnych;

* wyeliminowanie lozysk;

o trwaloéé konstrukeji;

¢ szczelnos$é konstrukeji.

e przekroczenie cieku pojedynczym przgsiem;
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Przyjete rozwigzanie w przypadku pokonywanej przeszkody jest rozwigzaniem optymainym

pod wzgledem konstrukcyjnym, uzasadnionym réwniez wzglgdami ckonomicznymi.

8.1.3 Rodzaj zastosowanych materialow

Beton ustroju nosnego C406/50 (B50)
Beton podpér C40/50 (B50);
Beton kap C35/45 (B45);
Stal zbrojeniowa B500SP

8.1.4 Kolorystyka obiektu

Przewidziano zastosowanie nastgpujacej kolorystyki poszezegdlnych elementow obiektu:

- zewnetrzne powierzchnie ustroju nosnego "RAL 70327
- podpory "RAL 70327
- gzyms — powierzchnia zewngtrzna "RAL 6021~
- balustrada HRAL 66107

8.2. Rozwiazania konstrukcyjne

82,1 Ustrdj nosny

Konstrukcje ustroju nosnego stanowi ukoéna rozpora ramy w postaci plyty zelbetowej
o rozpigtosci teoretycznej 7,06 m. Kat ukosu plyty wynosi 49°. Szerokosé konstrukeji nosnej wynosi
10,40 m, W pizekroju podhuznym most zaajduje si¢ w spadku 0,55% w kierunku Pilicy. Wysokos¢ plyty
wynosi od 0,35 m. Rozpigtosé rozpory w $wictle podpér wynosi 6,00 m, mierzona prostopadle do
podpdr ($wiatlo poziome) — 4,53 m.

Analizowany obiekt znajduje si¢ na prostej bezposrednio przed lukiem poziomym drogi. Stad
zarowno jezdnie jak i plyta ustroju nosnego znajdujg si¢ w jednostronnym spadku o zmiennej
wartodci wynoszace] 2,76+3,65%. Pod kapa od strony dolnej wody zastosowano przeciwspadek
réwny 3% w kierunku jezdni.

Zbrojenie zaprojektowano ze stali A-IIIN (B500SP).

8.2.2 Podpory

Podpory ramy zaprojektowano jako zelbetowe $ciany. Do korpusu podpor podwieszone sg
skrzydelka zelbetowe. Posadowienie przyj¢to jako bezposrednie. Trzon przyczélka o przekroju
prostokatnym posiada grubo$é¢ 1,06 m (10,80 m). Dlugos¢ Sciany czotowej wynosi 13,78 m(L do osi
mostu 10,40 m). Podpory zamocowano w fundamencie. Fundament posiada szeroko$¢ 3,445m
(12,60 m). Diugo$¢ oczepu wynosi 13,78m (L do osi mostu 10,40 m). Pod fundamentem
zaprojektowano warstwg wyréwnawcezg o grubosci 20 cm z betonu CI12/15 oraz warstwg gruntu

stabilizowanego cementem o grubosci 20 cm. Z kazdej strony obicktu zaprojektowano plyty
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przejéciowe o diugosei 4,00 m, szerokodci 1,00 m i grubosci 0,35 m. W tylnej czgéci podpor
wyksztalcono wspornik pod plyte przejsciowy o wysiggn 10,35 m. Skrzydla podpor zaprojektowano
jako podwieszone o grubosei 0,40 m.

Zbrojenie podpdr zaprojektowano ze stali BSOOSP.

Za plytami przej$ciowymi przewidziano dren z HDPE @125 otoczony geowtokning i zwirem.

8.2.3 Rozwiazania szczeglow

7.2.3.1 Izolacje i nawierzchnie

Izolacja ustroju nosnego oraz plyt przejsciowych powinna zostaé wykonana z pojedynczej
warstwy papy zgrzewalnej odpornej na uszkodzenia mechaniczne, niewymagajacej stosowania
warstwy ochronnej. Izolacj¢ podziemnej czgéei podpor przewidziano wykonaé z jednej warstwy papy
zgrzewalnej. Od strony zasypki w celu zabezpieczenia izolacji podpér nalezy pomiedzy izolacja
a zasypka utozyé geomembrang PEHD i warstwe geowldkniny.

W celu odprowadzenia wody z powierzchni izolacji plyty pomostowej zastosowano drenaz
podluzny izolacji — tasma profilowana z tworzywa owinigta geowlékning, Dren podhizny bedzie
wprowadzony na plyt¢ przejéciows a nastgpnie do drenazu plyt przejsciowych.

Nawierzchnia jezdni sklada si¢ z warstwy Scieralnej z SMA 11 i wigzacej z asfaltu
twardolanego MA 11. Grubosci warstwy $cieralnej wynosi 4 cm, warstwy wigzacej 4 cm. Laczna
grubo$é¢ nawierzchni powinna wynosi¢ 8 cm.

Migdzy kraweznikowym a warstwg $cieralng w warstwie $cieralnej zastosowano bitumiczng
tasme uszczelniajacy.

Nawierzchnig kap nalezy wykonaé jako bitumiczng modyfikowana polimerami o grubosci

0,5 cm.

7.2.3.2 Kapy chodnikowe i gzymsy

Zaprojektowano kapy chodnikowe grubosci 0,22 m wylewane na mokro, ograniczone od
strony jezdni kraweznikiem kamiennym 20x18 em. W kapach od strony zewngtrznej wykonstruowano
gzymsy o wysokosci 0,60 m i szerokodei 0,25 m, siggajace ponizej dolnej powierzchni plyty. Spadek
poprzeczny na kapie od strony dolnej wody wynosi 3% w kierunku jezdni, spadek poprzeczny na
kapie od strony gérnej wody jest o zmiennej wartosci wynoszacej 2,76+3,65%. w kierunku jezdni.
Kapy nalezy wykona¢ z betonu C35/45, a zbrojenie dla kap nalezy wykona¢ ze stali B500SP.

Kape nalezy zdylatowaé na dlugosci co ok. 4 m. Przed betonowaniem ustroju nosnego nalezy
przy gérnej jego powierzchni zamocowa¢ elementy zakotwienia kap. Przed betonowaniem kap nalezy

przy gornej ich powierzchni zamocowaé elementy zakotwienia balustrady.
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7.2.3.3 Dylatacje
Na obiekcic zastosowano dylatacje bitumiczne szezelne, dostosowane do przenoszenia

przesuwow 10 mm.

Dylatacje kap chodnikowych przewidziano z taSmy szczelinowej PCV szerokosci 100 mm

i z wypelnieniem szczeliny styku masg zalewows.

7.2.3.4 Odwodnienie

Projektowany obiekt mostowy nie posiada instalacji odwadniajgcej. Odwodnienie mostu i
dojazdéw do obiektu zostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejacego, czyli powierzchniowo
spadkiem poprzecznym i podtuznym do istniejgcego systemu odwodnienia drogi.

W linii zalamania spadkow plyty ustroju nosnego zaprojektowano drenaz podiuzny izolacji -
ta$ma profilowana z tworzywa owinigta geowlékning. Odprowadzenie wody z drenazu przewiduje sig

poprzez sgezki na teren pod obiektem.

7.2.3.5 Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu

Na calej diugosci obiektu (wlacznie ze skrzydiami) zaprojektowano krawezniki kamienne
o przekroju 20x18 cm kotwione do kapy. Sposob wykonania podlewek pod kraweznikami powinien
umozliwiaé przeplyw wody do drenazu podluznego (np. otwory w podlewkach). Na dojazdach z
kazdej strony obiektu na diugosci okreslonej na rysunkach nalezy ulozy¢ krawgzniki betonowe
20x30 cm na lawie oporowej z betonu C12/15.

Na obiekcie zaprojektowano balustrady znajdujace sig po zewnetrznych stronach obiektu.

7.2.3.6 Znaki pomiarowe

Na podporach oraz na ustroju no$nym nalezy umicsci¢ znaki pomiarowe wysokosciowe.

7.2.3.7 Ochrona antykorozyjna
Wszystkie wyeksponowane czg$ci betonowe nalezy zabezpicczy¢ antykorozyjnie poprzez

hydrofobizacje powierzchniowa,

7.2.3.8 Umocnienie skarp, stozkow nasypowych, rowow i koryta cieku

Stozki i skarpy w zakresic pokazanym na rzucie nalezy umocni¢ brukiem kamiennym
nieregularnym gr. 20 cm na zaprawie cementowej. Pod umocnieniem stozkéw i skarp nalezy wykona¢
lawe oporowsg 0,30x0,50 m z betonu B30.

Umocnienie dna i skarp cieku przewidziano prefabrykowanymi betonowymi plytami
azurowymi. Jedynie stozki nasypowe w rejonie zakoficzenia skrzydel ukosnych przewidziano

umocnié¢ brukiem kamiennym o gr 20 em.na zaprawie cementowej.
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8.3. Drogi dojazdowe

Droga powiatowa nr 1767S jest droga jednojezdniowa, dwukierunkows o dwdéch pasach
ruchu, klasy G, o nawierzchni bitumicznej. Budowa mostu nie przewiduje zmiany trasy drogi
powiatowej nr 1767S. Na obiekcie oraz dojazdach zostanie dokonana korekta niwelety. Niweleta
drogi nie bedzie podlegaé zasadniczym zmianom — korekta obejmuje most oraz dojazdy do obiektu w
zakresie inwestycji. Catkowita dlugosé jezdni objgtej opracowaniem, lacznie z mostem,
wynosi 50,50 m.

Korekeie ulegnie rowniez przekréj poprzeczny drogi na dojazdach. Parametry przekroju
poprzecznego jezdni na dojazdach sa zmienne. Przy samym obiekcie s3 takie same jak na obiekcie
a nastgpnic stopniowo zostang dopasowane do stanu istnicjacego. Szerokos¢ jezdni na obiekcie
wynosi 6,50 m na co skladaja si¢ dwa pasy ruchu o szerokodci 3,25 m. Projektowany przekroj typowy
na dojazdach — odcinku korekty niwelety drogi powiatowej nr 17678 sklada si¢ z jezdni z dwoma
pasami ruchu o szerokosci 3,00 + 3,25 m, lewostronnego chodnika o szerokodei 1,50 + 2,00 m
i prawostronnego pobocza gruntowego o zmiennej szerokoscei.

Odcinki jezdni przed i za obiektem bgda posiadaly nowa konstrukeje nawierzehni. Jest to
zwigzane z calkowita rozbiérka mostu i budows nowego oraz korektg niwelety. Konstrukeje jezdni
zaprojektowano dla kategorii obcigzenia ruchem KR-4.

Na odcinku opracowania zaprojektowano dla nowej konstrukcji jezdni nastgpujace warstwy
konstrukcyjne:

- dcem warstwa $cieraina - SMA 11 S

- 8ecm - warstwa wiazgca — beton asfaltowy AC 16 W
- 1llem — podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 22P
- 20cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cog3
Wzdhuiz jezdni na przedmiotowym odcinku zaprojektowano réwniez remont nawierzchni
istniejaeych zjazdéw, chodnikéw, poboczy i skarp. Konstrukcja nawierzchni chodnikéw, zjazdow
zostanie wykonana z kostki betonowej na podsypee piaskowo —~ cementowej. Podbudowe zasadnicza
stanowié bedzie warstwa z kruszywa lamanego.

Zaprojcktowano nastepujaca konstrukcie nawierzchni chodnika i zjazdu przez chodnik:

- 8cm  kostka betonowa
- 3em podsypka cementowo-piaskowa 1:4
- 20ecm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzane] z kruszywem Copp
Pobocza zostang wykonane z destruktu lub mieszanki naturalnej ze spadkiem 8%. Zjazdy
indywidualne gruntowe przewidziano wyremontowac. Nawierzchnig zjazdu za chodnikiem
zaprojektowano z destruktu lub mieszanki naturaingj o grubosci 20 cm na podbudowie z mieszanki

niezwiazanej z kruszywem Cog3 0 grubosei 20 em. Na pozostalych zjazdach przewidziano wykonanie
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nowej nawierzehni z betonu asfaltowego skladajacej si¢ z warstwy $cieralnej i wigZacej o grubodci
4 cm,

Na dojazdach z kazdej strony obiektu na dhigosci okreslonej na rysunkach nalezy utozy¢
krawezniki betonowe 20x30cm na lawie oporowej z betonu B20. Wysokos¢ kraweznikdw
betonowych na korficowych odeinkach nalezy stopniowo obniza¢ az do zréwnania z jezdnig.

Na polgczeniach nawierzchni nowej z istniejaca nalezy ulozyé pas geosiatki o szerokosci
2.0 m w celu wzmocnienia nawierzchni. Geosiatke nalezy umiescié w warstwie wigzacej na podiozu

oczyszczonym i skropionym emulsja asfaltows. Nalezy zastosowa¢ siatkg do betondw asfaltowych o

parametrach technicznych podanych w specyfikacji technicznej.

8.3.1 Odwodnienie

Odwodnienie dojazdéw do obiektu zostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejacego, czyli

powierzchniowo spadkiem poprzeczaym i podhuznym do istiigjgcego systemu odwodnienia drogi.

8.4. Roboty pozostale

8.4.1 Roboty przyootowawcze i wykonczeniowe

Z terenu robot nalezy zdjgé warstwe humusu, ktdry nalezy rozplantowaé w estetyczny sposob
na projektowanych skarpach i w miejscach robét ziemnych. Wyzej wymienione miejsca nalezy

pokryé warstwg humusu o grubosei 10 cm i obsia¢ mieszankg traw.

8.4.2 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane s z korytowaniem pod konstrukcje nawierzchni i wykonaniem
nasypu drogowego, umocnieniem skarp, wykopami pod podpory i inne elementy Zwigzane

z przebudowa mostu.

8.4.3 Urzadzenia obce

Teren w granicach objetych inwestycja jest terenem uzbrojonym w infrastrukturg techniczng.
W poblizu inwestycji wystepuje sie¢ teletechniczna, energetyczna i wodociggowa. Przebieg sieci
docelowo nie koliduje z przedmiotows inwestycjg i nie wymagajg przebudowy. Prace w poblizu sieci
nalezy prowadzié¢ pod nadzorem Wiascicieli.

W zwiazku 2z tym, ze przed samym obiektem od strony Pilicy znajduje si¢ zjazd na droge
gminng w rozwigzaniu projektowym przebudowy mostu zaprojektowano skrzydio skosne rownolegle
do osi cieku. Zaprojektowane skrzydlo krzyzuje si¢ z kablem teletechnicznym przebiegajacym w tym
miejscu, ktore biegng nad ciekiem w rurach ochronnych o érednicy $80. W projekeie przewidziano
przeprowadzenie w/w kabli teletechnicznych przez skrzydlo w dodatkowych rurach ochronnych

dwudzielnych o Srednicy ¢100 bez zmiany przebiegu trasy. Linia teletechniczna w rozwigzaniu
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docelowym nie koliduje z inwestycja i nie wymaga pizebudowy. Na czas realizacji inwestycji moze
zachodzi¢ konieczno$é jej zabezpieczenia w trakcie robot.

Po stronie Wykonawcy w zaleznoéci od przyjetej technologii wykonania robét w razie
koniecznosci jest wykonanie fymczasowego zabezpieczenia siec teletechnicznej, wodociggowej,
energetycznej i slupdw na czas robét. Projekt zabezpieczenia podlega uzgodnieniu przez Wlasciciela
sieci.

Istnieje mozliwosé wystgpowania urzadzen podziemnych niewykazanych na mapie
zasadniczej do celdéw projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniale skrzyzowania z nie
zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu
z Inzynierem, projektantem oraz wlascicielem.

Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzgdzen obeych nalezy prowadzié wedlug

warunkéw podanych w uzgodnieniach branzowych oraz pod nadzorem ich Wla$eicieli.

9. SPRAWOZDANIE Z QOBLICZEN STATYCZNO-WYTRZYMALOSCIOWYCH

9.1. Podstawy techniczne obliczen

[1] PN-85/5-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia

[2] PN-91/5-10042 Obiekty mostowe, Konstrukeje betonowe, zelbetowe i sprgzone.
Projektowanie.

[3]1PN-81/B-03020 Grunty budowlane, Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.

[4] PN-83/B-03010 $ciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

[5]J. Szczygiel: Mosty z betonu zbrojonego i sprezonego. WKil. W-wa 1972 r.

[6] F. Leonhardt: Podstawy budowy mostéw betonowych. WKil, W-wa 1982 r.

[7] A. Madaj, W. Wolowicki: Zelbetowe konstrukcje mostowe. Wymiarowanie i konstruowanie.
WKE 1998r.
{8] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie

[9] PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nosnoé¢ pali i fundamentéw palowych.

9.2. Zalozenia przviete do obliczen

Wszystkie obliczenia wykonywano w zakresie sprozystym, Zz wykorzystaniem metody

naprezei liniowych w konwencji rozdzielonych wspolczynnikow bezpieczenstwa.
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9.3. Metoda obliczen i zastosowane schematy statyczne

W celu okreslenia sil wewnetrznych w przekrojach przeprowadzono analizg ustroju mostu
jako calodci. W obliczeniach statycznych do wyznaczenia sit wewngtrznych elementéw mostu (phta,
podpory) i reakeji podporowych obiektu wykorzystano model ramy przestrzennej.

Obliczenia wykonano stosujgc program do analizy statycznej konstrukeji Robot.

9.4. Uklady obcigZen

Obliczenia przesta przeprowadzono dla nastgpujgcych obcigzen:
“g” - cigzar staly
“dg” - cigzar dodatkowy
“qt” - tlum pieszych
“q” - tabor samochodowy
“K” - pojazd normowy
A — wplyw zmian temperatury — réwnomierne nagrzanie lub oziebienie konstrukeji
AL - wplyw zmian temperatury — nieréwnomierne nagrzanie konstrukeji
,s” — skurcz przyjeto jako réwnomierne ozigbienie konstrukeji
,0” — wplyw osiadania poszczegdlinych podpor
“H” - sily hamowania
“Ea” - parcie gruntu
“E,” - parcie gruntu od obe. ruchomego na naziomie
“Eg” - parcie gruntu od sit hamowania,
W obcigzeniu pojazdem “K” uwzgledniono wspolezynnik dynamiczny ¢=1,305.
Do wymiarowania poszcezegdlnych elementéw przyjeto najniekorzystniejsze sity obliczone

jako kombinacja obcigze dla uktadu podstawowego (P) i uktadu dodatkowego (PD).

9.5. Podstawowe wyniki obliczen

Dla ustroju nosnego i podpér przeprowadzone obliczenia potwierdzily zasadnosé przyjetych

wymiardw.

10. PRACE ROZBIORKOWE

Zakres prac rozbiérkowych dotyczy calkowitej rozbiorki konstrukeji ustroju nosnego oraz
podpor istnigjacego mostu wraz z konstrukcjg jezdni na dojazdach.
Opis rozbiérki znajduje si¢ w osobnej czgéci wehodzgeej w sklad dokumentacji projektowe;j.

Rozbiérka obiektu nie bedzie wykonana metodg wybuchows.
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11. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU

Przed przystagpieniem do robot rozbidrkowych nalezy wytyczyé trasg drogi powiatowe)
nr 1767 S w celu pdzniejszego latwego jej odtworzenia.

Przed przystgpieniem do robdt Wykonawca jest zobowigzany zinwentaryzowaé punkty
osnowy geodezyjnej, ktére w wypadku ich uszkodzenia lub zniszczenia po wykonaniu robot nalezy

odtworzy¢.
Przed przystgpieniem do robdt Wykonawca jest zobowigzany do dokonania odpowiednich

czynnoéci geodezyjnych zwigzanych ze zgloszeniem robdt oraz aktualizacji zasobu mapowego po
zakoiiczeniu realizacji budowy. Przed przystgpieniem do robét nalezy wytyczy¢ trase drogi, obiekty
i pas drogowy. _

Réwniez przed przystgpieniem do prac nalezy zinwentaryzowaé stan techniczny
sasiadujgcych budynkow i ogrodzen z inwestycja, w celu rozpatrzenia ewentualnych péZnigjszych
roszezen ich whascicieli na skutek uszkodzen powstalych w trakcie budowy. Przy organizacji robot
prowadzonych w poblizu ogrodzef posesji nalezy uwzgledni¢ zabezpieczenie ogrodzenia, a w
przypadku jego uszkodzenia nalezy przywrdcié ogrodzenie do stanu poczatkowego.

Charakter robét zwigzanych z przedmiotowym przedsigwzigeiem wymaga calkowitego
wylgczenia przebudowywanego obiektu z uzytkowania na czas realizacji robot. Ruch pojazddw na
drodze powiatowej nr 1767 S, na czas rozbidrki i budowy nowego mostu, zostanie skierowany
objazdem. Organizacja ruchu na czas prowadzenia robdt w rejonie obiektu oraz organizacja objazdu
stanowi czg$¢ dokumentacji projektowej — projektu wykonawcezego w/w inwestycji. Przed oddaniem
obiektu do uzytku zostanie wykonane oznakowanie zgodnie z projektem docelowej organizacji ruchu
wchodzgcej w sklad dokumentacji.

Na czas rozbidrki i budowy nowego mostu ruch dla pieszych zostanie wyznaczony po przez
wykonanie tymczasowego przejscia dla pieszych obok przebudowywanego obiektu. Wykonanie,
oznakowanie iwyznaczenie terenu przejscia dla pieszych nalezy do Wykonawcy. Wszelkie
uzgodnienia i zatwierdzenia zwigzane z wykonaniem tymczasowego przejécia nalezg do Wykonawcy.

Przy opracowywaniu projektu Technologii i Organizacji Robét nalezy uwzglednié trudnosci
z prowadzeniem prac w poblizu urzadzen obcych.

Teren budowy zostanie ogrodzony i niedostgpny dla 0s6b bezposrednio niezatrudnionych przy
robotach budowlanych. W celu zabezpieczenia ludzi pracujgcych przy przebudowie nalezy wykonac
pomosty robocze z bariera zabezpieczajgcq oraz zabrania si¢ przebywania pracownikow pod
rozbierang konstrukeja.

Harmonogram, kolejnosé realizacji poszczegdinych robdt i szczegdlowa technologia
wykonywania wszystkich robdt w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonawcg.

Teren pod obicktem, nalezy zabezpieczyé przed zanieczyszezeniem w trakcie prowadzonych

robot budowlano-montazowych 1 rozbidrkowych. Jakiekolwiek zanieczyszezenia powinny by¢
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natychmiast usuwane. Podczas wykonywania robdt zwigzanyeh z przebudows nalezy mie¢ na uwadze

ochrong $rodowiska oraz zapewni¢ w Projekeie Technologii i Organizacji Robdt jak najmniejszy

wplyw inwestycji na §rodowisko.

Prace zwigzane z remontem i umocnieniem koryta cieku oraz zwigzane z rozbidrkg i budows
nowego mostu prowadzone w obrebie koryta cieku nalezy prowadzi¢ pod nadzorem administratora
cieku, ktérego o terminie rozpoczecia robét nalezy powiadomié z wyprzedzeniem co najmniej 14 —
dniowym.

Po stronie Wykonawcy w zaleznosci od przyjgtej technologii wykonania robét w razie
koniecznosci jest wykonanie tymczasowego zabezpieczenia sieci teletechnicznej, wodociagowej
i energetycznej i stupdw na czas robét. Projekt zabezpieczenia podlega uzgodnienin przez Wiasciciela
sieci.

Prace w poblizu urzgdzeni obeych nalezy prowadzi¢ rgeznie i pod nadzorem Wiascicieli
urzadzein zwezeénigjszym ich powiadomieniem. Przed przystapieniem do robét ziemnych nalezy
wykonaé przekopy kontrolne. O terminie rozpoczgeia prac nalezy ich powiadomic¢ z wyprzedzeniem
co najmniej 14 — dniowym.

Podpory i ustréj no$ny nowego mostu zostany wykonane w calosci ,na mokro”
w deskowaniu.

Wszystkie zastosowane materialy powinny posiadaé Aprobate Techniczng wydana przez
IBDiM.

Roboty budowlane nalezy prowadzié¢ zgodnie z ogélnymi przepisami BHP oraz z przepisami
obowigzujacymi przy wykonywaniu robdt budowlano-montazowych. Prace nalezy prowadzi¢ zgodnie
z:

» Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawic bezpieczenstwa
i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (DZ.U.2003r Nr 47, poz.401);

» Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrze$nia 2001r. w sprawic bezpieczenistwa i higieny
pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzgdzen technicznych do robot ziemnych,
budowlanych i drogowych (DZ.U.2001r Nr 118, poz.1263);

» Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu

robét drogowych i mostowych (DZ.U.1977r Nr 7, poz.30).

Wisla, listopad 2014 r.
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B. CZESC RYSUNKOWA
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