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1. WstEp

1.1,  Przedmiot i zakres opracewania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawezy dla inwestycji pn.: ,,Przebudowa mostu
w ciggu drogi powiatowej nr 1767 S Pilica-Zarnowiec w m. Slawniow”

Istniejgcy obiekt ze wzgledu na stan techniczny zostanie rozebrany a w jego miejsce zostanie
wykonany nowy obiekt. Parametry techniczne i uzytkowe zostaly przyjete zgodnie z obowigzujacymi
przepisami. Droga powiatowa nr 1767 S jest istniejacg droga, przebudowa mostu nie zmieni jej
lokalizacji i diugosci w stosunku do stanu istniejacego.

Charakter robot zwigzanych z przedmiotowym przedsigwzigciem wymaga calkowitego
wylgczenia przebudowywancgo obiektu z uzytkowania na czas realizacji robst, Ruch pojazdéw
bedzie si¢ odbywal wyznaczonym objazdem istniejacymi drogami, zgodnie z zatwierdzonym

projektem objazdu.

Zamierzenie budowlane obejmuje:

1. Rozbidrke istniejacego mostu w ciagu drogi powiatowej nr 1767 S, Pilica-Zarnowiec w m.
Stawnidw;
. Budowe nowego mostu w ciagu drogi powiatowej nr 1767 S, Pilica-Zarnowiec w m. Slawnidw;
. Przebudowe drogi powiatowej nr 1767 S - na dojazdach do mostu;

2

3

4. Remont i przebudowa zjazddw w rejonie mostuy;

5. Remont wraz z umocnieniem koryta okresowego cieku w rejonie mostu;
6

. Zabezpieczenie urzgdzen obeych kolidujgeych z inwestycja.

1.2.  Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawg opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy Powiatowym Zarzadem
Drég w Zawierciu, ul. Sienkiewicza 34, 42-400 Zawiercie, a firma PROMOST- WISLA Sp. z 0.0.,
Wisla ul. Radosna 8a. '

1.3,  Techniczne i prawne podstawy opracowania
Przy opracowaniu wykorzystano nast¢pujace materialy i informacje:

13 Wizje lokalne, oglgdziny i pomiary inwentaryzacyjne sporzadzone przez autordw
opracowania.

{2] Zaktualizowana mapa zasadnicza dla celéw projektowych

i3] Opinia geotechniczna, >GEQSOND< Ustron

[4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r, w sprawie
warunk6w technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inZynierskie i ich

usytuowanie.
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[5] Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.

[6] PN-85/58-10030 Obickty mostowe. Obcigzenia
[7 PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nosno$é pali i fundamentdw palowych.
[8] PN-91/5-10042 Obickty mostowe. Konstrukeje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie
9] A. Madaj, W. Wolowicki: Zelbetowe konstrukcje mostowe. Wymiarowanie i konstruowanie.
WKL 1998

[10]  J. Szczygiel: Mosty z betonu zbrojenego i sprezonego. WKL 1972r

2. Z.ALOZENIA PROJEKTOWE

Przy opracowywaniu ninigjszej dokumentacji kierowano si¢ nastepujgcymi zalozeniami:
+ projektowany most zostanic zlokalizowany w miejscu istnicjacego;
+ parametry techniczne drogi odpowiadajace klasie technicznej G drég publicznych;
¢ 0§ drogi powiatowej nr 1767 S pozostanie bez zmian;
¢ korekta niwelety jezdni drogi powiatowej nr 1767 S w obrebie obiektu;
+ swiatlo poziome wg obliczen dla Qo s, przy zachowaniu $wiatfa zblizonego do istniejacego;
¢ Swiatlo pionowe wg obliczen dla Qg se;
+ obiekt zaprojektowany na klasg obcigzenia A wg PN-85/S-10030 oraz obcigzenie pojazdem
specjalnym STANAG 2021 klasy 150.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Most zlokalizowany jest w ciggu drogi powiatowej nr 1767 S Pilica — Zarnowiec w
migjscowodci Stawniow. Przeprowadza on drogg powiatows nad przeszkoda, ktéra stanowi okresowy
ciek.

Istniejgcy most to obiekt wolnopodparty, jednoprzestowy, plytowy. Ustréj nodny stanowi
zelbetowa plyta monolityczna o dlugodei ok. 6,5 m. Plyta oparta jest bezposrednio na podporach
murowanych z kamienia dolomitowego. W ramach prac remontowych zostaly wykonane nowe czesci
skrajne mostu w postaci ramy Zelbetowej (ptyta zelbetowa polgczona z betonowymi podporami)
polgczonej ze skizydlami i monolitycznymi gzymsami. Ustrdj nosny opiera si¢ bezposrednio na
przyczolkach poprzez lozyska styczne.

Podpory mostu stanowig dwa przyczotki. Przyczolki sy masywne. W czgéci s$rodkowej
wykonane sg w postaci muréw z kamienia dolomitowego. W czgéciach skrajnych, prawdopodobnie
podezas prac remontowych, dobetonowano nowe czeSci pizyczotkéw, ktére sg  polaczone

monolitycznie z plytg, skizydlami i gzymsem. Szerokoé¢ sciany przedniej przyczétka od strony Pilicy
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wynosi 12,47 m natomiast od strony Zarnowea 12,16 m. W czesci §rodkowej ustréj nosny oparty jest
bezposrednio na przyczétkach wykonanych z kamienia dolomitowego.

Obiekt przeprowadza nad przeszkody droge powiatowg nr 1767 S o calkowitej szerokodci
jezdni réwnej 6,15 m. Na obickcic wystepuje jednostronny chodnik od strony wylotu z kostki
betonowej o szerokodci uzytkowej od 1,29 m do 0,87 m. Od strony gérnej wody wystepuje pobocze
gruntowe o szerokoscei ok. 0,70 m. Po obu stronach obiektu wystepujg balustrady o wysokosei 0,99 do
1,00 m zamocowane do monolitycznych gzymséw o szerokosci 0,37 m (pohudniowy) i 0,35 m
(potnocny). Chodnik od strony zewngtrznej ograniczony jest obrzezem chodnikowym natomiast od
strony jezdni kraweznikiem. Wzdiuz krawgznika wykonany jest $ciek z kostki betonowej szerokosci

0,25 m. Na jezdni jest nawierzchnia bitumiczna. Odwodnienie obiektu jest powierzchniowe.

Podstewowe parameiry fechmiczne obiekti:

Diugosé calkowita (wraz ze skrzydlami) 0,9l m+ 12,53 m
Dlugosé ustroju nosnego ok. 6,50 m

Szerokoéé catkowita §,39+8,78 m

Rozpigtosd w dwietle podpdr 5,30+5,55 m (13,75+3,78)
Rozpietosé teoretyczna przesta 6,05 m

Szerokosé calkowita jezdni 6,15 m

Szerokosé uzytkowa chodnika 0,87+1,29 m

Szerokos¢ pobocza gruntowego 0,68+0,70 m

Pasy balustrady 0,37+0,35m

Kat ukosu ok. § =43°

Przebudowywana droga powiatowa w zakresie opracowania, przebiega przez teren
zabudowany. Istnicjgca droga jest droga jednojezdniows, dwukierunkowsg o dwéch pasach ruchu,
klasy G o nawierzchni bitumicznej. Szerokosé jezdni na przedmiotowym odcinku jest zmienna: od ok.
6,00 m do 6,50 m. Przedmiotowy odcinek przeprowadza drogg powiatows nad przeszkoda, ktorg
stanowi okresowy ciek w miejscowosei Stawnidw.

Wzdluz trasy jej przebiegu zlokalizowane sg zjazdy. Droga w stanic istnicjacym jest
Zaopatrzona w lewostronny chodnik.

Teren w granicach objetych inwestycjq jest terenem uzbrojonym w infrastrukturg techniczng.
W poblizu inwestycji wystepuje sieé teletechniczna, energetyczna i wodociggowa. Przebieg sieci
docelowo nie koliduje z przedmiotows inwestycjg i nie wymagaja przebudowy. Prace w poblizu sieci
nalezy prowadzi¢ pod nadzorem Wlascicieli.

Zgodnie z opracowang oceng stanu technicznego mostu w ramach przedmiotowego zadania,

wymagana jest przebudowa obiektu polegajaca na calkowitej rozbidrce i budowie nowego w miejsce




Projekt Wykonawczy PROMOST - WISLA Sp. z 0.0

istniejgcego. Ocena wykazala, ze stan obicktu jest przed awaryjny i do przebudowy nalezy przystapié

niezwlocznie.

4, CHARAKTERYSTYKA PRZESZKODY

Okresowy (suchy) ciek odprowadza wody opadowe z poludniowych stokéw Slawniowa,
zlokalizowanych na zachdd od gér Baraskich. Okresowy ciek ma swoje Zrddla na wysokosci okoto
420 m n.p.m i jest prawym doplywem rzeki Pilicy, po drodze przecina droge powiatowa nr 1767 S.
Powierzchnia zlewni do miejsca przedmiotowej przebudowy wynosi okoto 1,65 ha.

Omawiany okresowy ciek nie jest objety monitoringiem. Natomiast rzeka Pilica jest zaliczana
do jednolitych czgsci wod powierzchniowych — Od Zrédel do doptywu z Wegrzynowa.

Okresowy (suchy) ciek jest w administracji Zwigzku Spélek Wodnych w Zawierciu,

S. OPINIA GEOTECHNICZNA

Zgodnie z zamieszczonym ponizej opisem, budowe geologiczng podloza, w miejscu
przewidywanej inwestycji, nalezy uznaé za prosta wg Rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r., w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U. z dnia 27 kwietnia 2012 r,, poz. 463839).

Most polozony jest, wg J. Kondrackiego, w prowincji Wyzyny Polskie, podprowincji Wyzyna
Sigsko-Krakowska, makroregionie Wyzyna Krakowsko-Czgstochowska, mezoregionie Wyzyna
Czgstochowska,

Glgbsze podloze badanego terenu buduja  wapienie jurajskie podscielone utworami
triasowynii (poza =zasiggiem wiercefi). W =zasicgu wiercen (do 12,0 m ppt) znalazly sig
czwartorzgdowe  (holocen) utwory rzeczne reprezentowane przez piaski, pospolki z
przewarstwieniami glin i ifow.

Dno cieku wysciclone jest materialem nanoszonym z wyzszych partii terenu w czasie
wigkszych opadéw w postaci gruzu wapiennego, przez co przeswit mostu systematycznie sig
zmnigjsza.

Droga przebiega po nasypie, ktéry tu wraz z warstwami konstrukcyjnymi drogi ma grubogé
2,0 m,

Woda gruntowa wystgpila w obu otworach w postaci niewielkich sgczen na glebokosci 6,2 —
9,5 m ppt. Zawodnienie podloza na pewno zinienia sig wraz z intensywnoscia opaddw.

Obiekt zakwalifikowano do drugiej kategorii geotechnicznej. Jest on posadowiony
bezposrednio w strefie, gdzie budowa geologiczna podloza wykazuje proste warunki geologiczne oraz

nie wystepuja szczegdine obeigzenia.
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6. WPrLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Teren lokalizac}i obiektu nie podlega wplywom eksploatacji gérnicze;j.

7. OBRBIEKT PROJEKTOWANY

7.1. Rozwiazania architektoniczno - budowlane

7.1.1 Podstawowe parametry obiektu projektowanego

Przewiduje si¢ budoweg nowego mostu w miejscu istniejgcego. W ramach przedsigwzigcia
zmianom nie ulegnie lokalizacja obiektu ani jego funkcja. Parametry nowego obiektu zostang
dostosowane do wymagan normatywnych,

Zaprojektowano obiekt monolityczny, ramowy jednoprzgslowy bezprzegubowy zelbetowy
o rozporze plytowe]j. Dlugoé¢ catkowita ustroju nosnego wynosi 8,12 m. Szerokosé konstrukcji nosnej
wynosi 10,40 m, Wysokosé plyty wynosi 0,35 m. Kat ukosu konstrukcji nosnej wynosi 49°. Podpory
posadowione sg bezposrednio.

Analizowany obiekt znajduje si¢ na prostej bezposrednio przed tukiem poziomym drogi, Stad
zaréwno jezdnie jak i plyta ustroju nosnego znajduja si¢ w jednostronnym spadku o zmiennej
wartodci wynoszacej 2,76+3,65%. Pod kapa od strony dolnej wody zastosowano przeciwspadek
réwny 3% w kierunku jezdni. W przekroju podluznym most znajduje sig¢ w spadku 0,55% w kietunku
Pilicy.

Obickt przeprowadza nad przeszkodg droge powiatowa nr 1767 S o szerokoscei jezdni réwnej
6,50 m. Obiekt bedzie wyposazony .w urzgdzenia bezpieczefistwa ruchu. Jezdnia obustronnie

ograniczona bedzie kraweznikami kamiennymi. Na obiekcie zastosowano balustrady.

Podstawowe parametry techniczne mostu:

Dilugoéé calkowita od strony dolnej wody 11,45 m
Dhugosé calkowita od strony gbimej wody 12,50 m
Dlugosé catkowita ustroju nosnego 8,12 m
Rozpietosé teoretyczna 7,06 m

Rozpigtosé w swietle przyczotkow

Szeroko$¢ catkowita obiektu
s szerokos¢ catkowita jezdni
¢ szerokosé chodnika
s pasy balustrady

Spadek poprzeczny - na jezdni

6,00 m (mierzona wzdluz osi mostu)
4,53 m (mierzona prostopadie)
10,90 m

2x3,25=6,00 m

2x2,00= 4,00 m

2x0,20= 0,40 m

jednostronny zmienny
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Swiatlo poziome wg obliczed dla Qose, = 4,53 m

(6,00 mierzone wzdluz osi mostu)
Swiatlo pionowe wg obliczen dla Qg 5% = minimum 1,56 m
Swiatlo pionowe w osi jezdni (w osi cieku) 1,84 m
Swiatlo pionowe na krawedzi obiektu - wlocie (w osi cieku) 1,85 m

Swiatlo pionowe na krawedzi obiektu - wylocie (w osi cieku) 1,79 m

Klasa obcigzenia kl. A wg PN 85/S 10030, pojazd
specjalny Stanag kiasy 150

Klasa drogi powiatowej 1767 S G

Kat skosu o =49°

7.1.2  Uzasadnienie przyjetego rozwiazania

Przyjete rozwigzanie konstrukcyjne projektowanego mostu o parametrach wymienionych
w pkt. 7.1.1 ma na celu przeprowadzenie istniejacej drogi powiatowej nr 1767 S nad przeszkoda
tj. okresowym cickiem bez nazwy, z zachowaniem wymaganego $wiatla poziomego i pionowego oraz
przeniesienia obcigzen uzytkowych klasy A obcigzenia drogowego oraz obcigzenia pojazdem
specjalnym wedlug umowy standaryzacyjnej NATO (STANAG 2021) klasy 150.

Przyjecie monolitycznej betonowej konstrukeji ramowej ustroju niosgcego  wynika
Z nastgpujacych przestanek:

¢ mozliwos¢ zastosowania stosunkowo malej grubosei elementéw konstrukeyjnych;

s wyeliminowanie lozysk;

e trwaloéd konstrukeji;

s szczelno$é konstrukcji.

*  przekroczenie cieku pojedynczym przestem;

Przyjete rozwigzanie w przypadku pokonywanej przeszkody jest rozwiazaniem optymalnym

pod wzgledem konstrukcyjnym, uzasadnionym réowniez wzgledami ekonomicznymi,

7.1.3 Rodzaj zastosowanych materialéw

Beton ustroju nosnego C40/50 (B5S0)
Beton podpdr C40/50 (B50),
Beton kap C35/45 (B45);
Stal zbrojeniowa B500SpP

7.1.4 Kolorystvka obiektu

Przewidziano zastosowanie nastgpujgcej kolorystyki poszezegdinych elementow obiektu:

- zewngtrzne powierzchnie ustroju nosnego "RAL 7032”
- podpory "RAL 7032”7
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- gzyms — powierzchnia zewnetrzna "RAL 60217
- balustrada LRAL 6010

7.2. Rozwiazania konstrukeyjne

7.2.1 Ustrdj nosny

Konstrukeje ustroju nosnego stanowi ukosna rozpora ramy w postaci plyty zelbetowej
o rozpiglosci teoretycznej 7,06 m. Kat ukosu plyty wynosi 49°. Szerokosé konstrukceji nosnej wynosi
10,40 m. W przekroju podluznym most znajduje si¢ w spadku 0,55% w kierunku Pilicy. Wysokoéé
plyty wynosi od 0,35 m. Rozpigtos¢ rozpory w $wietle podpdr wynosi 6,00 m, mierzona prostopadle
do podpdr (Swiatlo poziome) — 4,53 m.

Analizowany obiekt znajduje si¢ na prostej bezposrednio przed tukiem poziomym drogi. Stad
zaréwno jezdnie jak i plyta ustroju nosnego znajdujg sie w jednostronnym spadku o zmiennej
wartosei wynoszacej 2,76+3,65%. Pod kapg od strony dolnej wody zastosowano przeciwspadek
réwny 3% w kierunku jezdni,

Zbrojenie zaprojektowano ze stali A-IIIN (B500SP),

7.2.2  Podpory

Podpory ramy zaprojektowano jako zelbetowe $ciany. Do korpusu podpér podwieszone sg
skrzydelka zelbetowe. Posadowienie przyjgto jako bezposrednie. Trzon przyczétka o przekroju
prostokatnym posiada grubosé 1,06 m (10,80 m). Dlugosé $ciany czotowej wynosi 13,78 m(L do osi
mostu 10,40 m). Podpory zamocowano w fundamencie. Fundament posiada szeroko$é 3,445 m
(2,60 m). Dlugod¢ oczepu wynosi 13,78 m (L do osi mostu 10,40 m). Pod fundamentem
zaprojektowano warstwg wyréwnawezg o grubosei 20 cm z betonu C12/15 oraz warstwe gruntu
stabilizowanego cementem o grubodci 20 cm. Z kazdej strony obiektu zaprojektowano plyty
przejsciowe o diugosei 4,00 m, szerokosei 1,00m i grubosci 0,35 m. W tylnej czesci podpér
wyksztalcono wspornik pod plyte przej$ciowa o wysiggu .L0,35 m. Skrzydla podpér zaprojektowano
jako podwieszone o grubosci 0,40 m.

Zbrojenie podpdr zaprojektowano ze stali BSO0OSP.,

Za plytami przejsciowymi przewidziano dren z HDPE 125 otoczony geowldkning i zwirem.

7.2.3 Rozwigzania szczegdlow

7.1.1.1 Izolacje i nawierzchiie
[zolacja ustraju nosnego oraz plyt przejsciowych powinna zostaé wykonana z pojedynczej
warstwy papy zgrzewalnej odpornej na uszkodzenia mechaniczne, niewymagajacej stosowania

warstwy ochronnej. Izolacje¢ podziemnej czgsci podpdr przewidziano wykonaé z jednej warstwy papy
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zgrzewalnej. Od strony zasypki w celu zabezpieczenia izolacji podpdr nalezy pomigdzy izolacja
a zasypka ulozy¢ geomembrang PEHD i warstwe geowlokniny.

W celu odprowadzenia wody z powierzehni izolacji plyty pomostowej zastosowano drenaz
podluzny izolacji — tasma profilowana z tworzywa owinigta geowldkning. Dren podiuzny bedzie
wprowadzony na plyt¢ przejéciows a nastepnie do drenazu plyt przejsciowych.

Nawierzehnia jezdni sklada si¢ z warstwy scieralnej z SMA 11 i wigzgcej z asfaltu
twardolanego MA 11. Gruboscei warstwy $cieralnej wynosi 4 cm, warstwy wigzacej 4 cm. Laczna
grubo$¢ nawierzchni powinna wynosi¢ 8 em.

Miedzy kraweznikowym a warstwa Scieralng w warstwie $cieralnej zastosowano bitumiczng

tasme uszczelniajgcs.

Nawierzehnie kap nalezy wykonaé jako bitumiczng modyfikowana polimerami o grubosci
0,5 cm.
7.1.1.2 Kapy chodnikowe i gzymsy

Zaprojektowano kapy chodnikowe grubosci 0,22 m wylewane na mokro, ograniczone od
strony jezdni kraweznikiem kamiennym 20x18 em. W kapach od strony zewngtrznej wykonstruowano
gzymsy o wysokosci 0,60 m i szerokosei 0,25 m, siggajace ponizej dolnej powierzehni plyty. Spadek
poprzeczny na kapie od strony dolnej wody wynosi 3% w kierunku jezdni, spadek poprzeczny na
kapie od strony gérnej wody jest o zmiennej wartosci wynoszacej 2,76+3,65%. w kierunky jezdni.
Kapy nalezy wykona¢ z betonu C35/45, a zbrojenie dla kap nalezy wykona¢ ze stali B500SP.

Kape nalezy zdylatowaé na dlugosei co ok. 4 m. Przed betonowaniem ustroju nosnego nalezy
przy gérnej jego powierzehni zamocowaé elementy zakotwienia kap. Przed betonowaniem kap nalezy

przy gornej ich powierzchni zamocowaé elementy zakotwienia balustrady.

7.1.1.3 Dyiatacje

Na obiekcie zastosowano dylatacje bitumiczne szczelne, dostosowane do przenoszenia
przesuwow £10 mm,

Dylatacje kap chodnikowych przewidziano z tadmy szczelinowej PCV szerokodci 100 mm

i z wypelnieniem szczeliny styku masa zalewowa.

7.1.1.4 Oawodnienie

Projektowany obiekt mostowy nie posiada instalacji odwadniajacej. Odwodnienie mostu
i dojazdéw do obiektu zostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejacego, czyli powierzchniowo
spadkiem poprzecznym i podluznym do istniejacego systemu odwodnienia drogi.

W linii zalamania spadkéw plyty ustroju nosnego zaprojektowano drenaz podiuzny izolacji —

tasma profilowana z tworzywa owinigta geowldkning. Dren podluzny bedzie wprowadzony na plyte
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przejsciows a nastepnie do drenazu plyt przejéciowych. Woda z drenazu pivt przejsciowych

odprowadzana jest na teren po przez wylot w stozku skarpowyn.

7.1.1.5 Urzqdzenia bezpieczenstwa ruchu

Na calej dlugosei obiektu (wlacznie ze skrzydlami) zaprojektowano krawezniki kamienne
o przekroju 20x18 ¢m kotwione do kapy. Sposib wykonania podlewek pod kraweznikami powinien
umozliwia¢ przeptyw wody do drenazu podiuznego (np. otwory w podlewkach). Na dojazdach z
kazdej strony obiektu na dlugodci okreslonej na rysunkach nalezy utozyé krawezniki betonowe
20x30 c¢m na tawie oporowej z betonu C12/15.

Na obiekcie zaprojektowano balustrady znajdujace sie po zewnetrznych stronach obiektu.

7.1.1.6 Znaki pomiarowe

Na podporach oraz na ustroju nesnym nalezy umiescié znaki pomiarowe wysokosciowe.

7.1.1.7 Ochrona antykorozyjna
Wszystkie wyeksponowane czesci betonowe nalezy zabezpieczyé antykorozyinie poprzez

hydrofobizacje powierzchniows.

7.1.1.8 Umocnienie skarp, stozkow nasypowyeh, rowéw i koryta cieku

Stozki i skarpy w zakresie pokazanym na rzucie nalezy umocni¢ brukiem kamiennym
nieregularnym gr. 20 cm na zaprawie cementowej. Pod umocnieniem stozkéw i skarp nalezy wykonaé
lawe oporowa 0,30x0,50 m z betonu B30.

Umocnienie dna i skarp cieku przewidziano prefabrykowanymi betonowymi plytami
azurowymi. Jedynie stozki nasypowe w rejonie zakoriczenia skrzydel ukosnych przewidziano

umocni¢ brukiem kamiennym o gr 20 ¢m na zaprawie cementowe;.

7.3.  Drogi dojazdowe

Droga powiatowa nr 1767S jest droga jednojezdniowa, dwukierunkowa o dwéch pasach
ruchu, klasy G, o nawierzchni bitumicznej. Budowa mostu nic przewiduje Zzmiany trasy drogi
powiatowej nr 1767S. Na obiekcie oraz dojazdach zostanie dokonana korekta niwelety. Niweleta
drogi nie bgdzie podiega¢ zasadniczym zmianom ~ korekta obejmuje most oraz dojazdy do obiektu w
zakresie inwestycji. Caltkowita dlugo$é jezdni objetej opracowaniem, lacznic z mostem,
wynosi 50,50 m.

Korekeie ulegnie réwniez przekrdj poprzeczny drogi na dojazdach. Parametry przekroju
poprzecznego jezdni na dojazdach sa zmienne. Przy samym obiekcie sg takie same jak na obiekcie
anastgpnie stopniowo zostang dopasowane do stanu istniejacego. Szerokoéé jezdni na obiekeie

wynosi 6,50 m na co skladajg si¢ dwa pasy ruchu o szerokosci 3,25 m. Projektowany przekrdj typowy
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na dojazdach — odcinku korekty niwelety drogi powiatowej nr 17678 sklada si¢ z jezdni z dwoma
pasami ruchu o szerokodci 3,00 + 3,25 m, lewostronnego chodnika o szerokosci 1,50 =+ 2,00 m
i prawostronnego pobocza gruntowego o zimiennej szerokodei.

Odcinki jezdni przed i za obicktem bedg posiadaly nowg konstrukcje nawierzchni. Jest to
zwigzane z calkowitg rozbiérkg mostu i budows nowego oraz korekty niwelety. Konstrukeje jezdni
zaprojektowano dia kategorii obcigzenia ruchem KR-4,

Na odcinku opracowania zaprojektowano dla nowej konstrukcji jezdni nastepujgce warstwvy
konstrukeyjne:

- 4em warstwa §cieralna —SMA 11 S

- 8cm  warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC 16 W

- Il em  podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC 22 P

- 20cm  podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cop

Wzdhiz jezdni na przedmiotowym odcinku zaprojektowano réwniez remont nawierzchni

istnicjacych zjazdow, chodnikéw, poboczy i skarp. Konstrukcja nawierzehni chodnikéw, zjazddw
zostanie wykonana z kostki betonowej na podsypce piaskowo — cementowej. Podbudowe zasadnicza
stanowi¢ bedzie warstwa z kruszywa lamanego.
Zaprojektowano nast¢pujacg konstrukeje nawierzchni chodnika i zjazdu przez chodunik:

- 8cem  kostka betonowa

- 3cm  podsypka cementowo-piaskowa 1:4

- 20cecm  podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cogs

Pobocza zostang wykonane z destruktu lub krusyzwa ze spadkiem 8%. Zjazdy indywidualne
gruniowe przewidziano wyremontowaé, Nawierzchni¢ zjazdu za chodnikiem zaprojektowano z
destruktu lub krusyzwa o grubodci 20 cm na podbudowie z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Caq;
0 grubosci 20 cm. Na pozostalych zjazdach przewidziano wykonanie nowej nawierzchni z betonu
asfaltowego skladajacej si¢ z warstwy $cieralnej i wigzacej o grubosci 4 em.

Na dojazdach z kazdej strony obiektu na dlugosci okreslonej na rysunkach nalezy ulozyé
krawgzniki betonowe 20x30cm na iawic oporowej z betonu B20. Wysokosé kraweznikéw
betonowych na koficowych odcinkach nalezy stopniowo obnizaé¢ az do zréwnania z jezdnia,

Na polgczeniach nawierzchni nowej z istniejgca nalezy ulozyé pas geosiatki o szerokosci
2,0 m w celu wzmocnienia nawierzchni. Geosiatkg nalezy umiescié w warstwie wigzacej na podlozu

oczyszezonym i skropionym emulsjg asfaltows, Nalezy zastosowaé siatke do betonéw asfaltowych o

parametrach technicznych podanych w specyfikacji techniczne;.

7.3.1 Odwodnienie

Odwodnienie dojazdéw do obiektu zostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejgeego, czyli

powierzchniowo spadkiem poprzecznym i podluznym do istnicjacego systemu odwodnienia drogi.
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W ramach zadania przewidziano zarurowanie rowu drogowego prawostronnego od strony
Zarnowic. Zarurowanie zaprojektowano rurg o $rednicy ©9600. Na odcinku Zarurowanym
zastosowano studzienk¢ kanalizacyjna zelbetowa o drednicy ©@1200. Wylot rowu krytego
zaprojektowano na umocnionej skarpie cieku w formie Scigtego przepustu — wylot WY.2 rzedna
wylotu 327,39 m n.p.n., Na dojezdzie do obiektu od strony Pilicy po stronie prawej przewidziano
przebudowaé wylot istnicjacego przepustu o $rednicy @1000. Zaprojektowano przediuzenie
istniejgcego przepustu poprzez rozebranie $cianki czolowej zabudowanie na istniejagcym przepuscie
studni zelbetowej o $rednicy 22000 i wyprowadzenic przepustu do cieku poprzez wylot WY.1
usytuowany w skrzydle skostym obiektu na rzednej 326,90 m n.p.m.

Zaprojektowano przepusty o S$rednicy 1000 i @600 zrurowych, prefabrykowanych
elementéw zelbetowych, Elementy prefabrykowane zelbetowe przepustu powinny byé wykonane
z betonu min, C30/37 a grubos¢ $cianki powinna wynosi¢ min. 14 ¢cm dla przepustu o érednicy @1000
i min 10cm dla przepustu o Ssrednicy £600. Nalezy zastosowaé elementy prefabrykowane
z wyksztalconymi zamkami polgczeniowymi. Na wlocie przepustu o $rednicy @600 zaprojektowano
scianke czolowg Zelbetows. Grubosé $cianki czolowej wynosi min. 0,25 m. Posadowienie przepustu

zaprojektowano, jako bezposrednie na fawach fundamentowych.

7.4. Roboty pozostale
7.4.1 Roboty przygotowawcze i wykoriczeniowe

Z terenu robot nalezy zdja¢ warstwe humusu, ktory nalezy rozplantowad w estetyczny sposéb
na projektowanych skarpach i w miejscach robot ziemnych. Wyzej wymienione miejsca nalezy

pokiyé warstwa humusu o grubosei 10 cm i obsiaé mieszanka traw,

7.4.2 Roboty ziemne
Roboty ziemne zwigzane sq z korytowaniem pod konstrukcje nawierzehni i wykonaniem
nasypu drogowego, umocnieniem skarp, wykopami pod podpory i inne elementy zwigzane

z przebudowa mostu.

7.4.3 Urzadzenia obce

Teren w granicach objetych inwestycja jest terenem uzbrojonym w infrastrukture techniczna.
W poblizu inwestycji wystgpuje siec teletechniczna, energetyczna i wodociggowa. Przebieg sieci
docelowo nie koliduje z przedmiotows inwestycja i nie wymagaja przebudowy. Prace w poblizu sieci
nalezy prowadzié pod nadzorem Wiascicieli.

W zwigzku z tym, Ze przed samym obiektem od strony Pilicy znajduje si¢ zjazd na droge

gminng w rozwigzaniu projektowym przebudowy mostu zaprojektowano skrzydio skosne réwnolegle
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do osi cieku. Zaprojektowane skrzydlo krzyzuje si¢ z kablem teletechnicznym przebiegajacym w tym
migjscu, ktére biegng nad ciekiem w rurach ochronnych o érednicy $80. W projekcie przewidziano
przeprowadzenie w/w kabli teletechnicznych przez skizydio w dodatkowych rurach ochronnych
dwudzielnych o srednicy ¢100 bez zmiany przebiegu trasy. Linia teletechniczna w rozwigzaniu
docelowym nie koliduje z inwestycja i nie wymaga przebudowy. Na czas realizacji inwestycji moze
zachodzi¢ koniecznosc¢ jej zabezpieczenia w trakcie robot.

Po stronie Wykonawey w zaleznosci od przyjetej technologii wykonania robdt w razie
koniecznodei jest wykonanie tymczasowego zabezpieczenia sieci teletechnicznej, wodociagowej,
energetycznej i slupdw na czas robot. Projekt zabezpicczenia podlega uzgodnieniu przez Wiasciciela
sieci.

Istnicje mozliwosé wystgpowania urzgdzei podziemnych niewykazanych na mapie
zasadniczej do celéw projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniale skrzyzowania z nie
zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykonaé po uprzednim uzgodnieniu
z Inzynierem, projektantem oraz wiascicielem.

Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzadzen obcych nalezy prowadzié wedlug

warunkow podanych w uzgodnieniach branzowych oraz pod nadzorem ich Wiascicieli,

8. PRACE ROZBIORKOWE

Zakres prac rozbiérkowych dotyczy catkowitej rozbiorki konstrukeji ustroju nosnego oraz
podpor istniejacego mostu wraz z konstrukeja jezdni na dojazdach,
Opis rozbiorki znajduje si¢ w osobnej czgsci wehodzaeej w sklad dokumentacji projektowe;.

Rozbiérka obiektu nie bedzie wykonana metods wybuchows.

9. PODSTAWOWE INFORMACJIE O SPOSOBIE WZNOSZENIA OBIEKTU

Przed przystapieniem do robét rozbidrkowych nalezy wytyczyé trasg drogi powiatowej
nr 1767 S w celu pdzniejszego latwego jej odtworzenia.

Przed przystgpieniem do robot Wykonawca jest zobowigzany zinwentaryzowaé punkty
osnowy geodezyjnej, ktdre w wypadku ich uszkodzenia lub zniszczenia po wykonaniu robét nalezy
odtworzyc.

Przed przystapieniem do robét Wykonawca jest zobowigzany do dokonania odpowiednich
czynnosci geodezyjnych zwigzanych ze zgloszeniem robét oraz aktualizacji zasobu mapowego po
zakoiiczeniu realizacji budowy. Przed przystapieniem do robot nalezy wytyezyé trase drogi, obiekty
i pas drogowy.

Réwniez przed przystgpieniem do prac nalezy zinwentaryzowaé stan techniczny

sgsiadujacych budynkéw i ogrodzen z inwestycja, w celu rozpatrzenia ewentualnych poiniejszych
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roszezenl ich wiadcicieli na skutek uszkodzen powstalych w trakcie budowy. Przy organizacji robot
prowadzonych w poblizu ogrodzen posesji nailezy uwzglednié zabezpieczenie ogrodzenia, a w
przypadku jego uszkodzenia nalezy przywrocié ogrodzenie do stanu poczatkowego.

Charakter robot zwigzanych z przedmiotowym przedsigwzieciem wymaga calkowitego
wylgczenia przebudowywanego obiektu z nzytkowania na czas realizacji robot. Ruch pojazdow na
drodze powiatowej nr 1767 S, na czas rozbiorki i budowy nowego mostu, zostanie skierowany
objazdem, Organizacja ruchu na czas prowadzenia robét w rejonie obiektu oraz organizacja objazdu
stanowi cz¢$¢ dokumentacii projektowej ~ projektu wykonawczego w/w inwestycji. Przed oddaniem
obiektu do uzytku zostanie wykonane oznakowanie zgodnie z projektem docelowej organizacji ruchu

wchodzacej w sklad dokumentacji.

Na czas rozbidrki i budowy nowego mostu ruch dla pieszych zostanie wyznaczony po przez
wykonanie tymczasowego przejécia dla pieszych obok przebudowywanego obiektu. Wykonanie,
oznakowanie iwyznaczenie terenu przejécia dla pieszych nalezy do Wykonawcy, Wszeikie
uzgodnienia i zatwierdzenia zwigzane z wykonaniem tymczasowego przejscia dla pieszych nalezg do
Wykonawcey.

Przy opracowywaniu projektu Technologii i Organizacji Robét nalezy uwwzglednié trudnosci
z prowadzeniem prac w poblizu urzadzen obeych.

Teren budowy zostanie ogrodzony i niedostgpny dla 0séb bezposrednio niezatrudnionych
przy robotach budowlanych. W celu zabezpieczenia ludzi pracujgcych przy przebudowie nalezy
wykona¢ pomosty robocze z barierg zabezpieczajgcq oraz zabrania si¢ przebywania pracownikow pod
rozbierang konstrukcjg.

Harmonogram, kolejnos¢ realizacji poszczegdinych robdt 1 szezegdlowa technologia
wykonywania wszystkich robot w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonawce.

Teren pod obiektem, nalezy zabezpieczy¢ przed zanieczyszczeniem w trakcie prowadzonych
robot budowlano-montazowych i rozbiorkowych. Jakickolwiek zanieczyszezenia powinny byé
natychmiast usuwane. Podczas wykonywania robét zwigzanych z przebudows nalezy mieé na uwadze
ochrong $rodowiska oraz zapewnié w Projekcie Technologii i Organizacji Robét jak najmniejszy
wplyw inwestycji na srodowisko,

Prace zwigzane z remontem i umocnieniem koryta cieku oraz zwigzane z rozbidrkg i budows
nowego mostu prowadzone w obr¢bie koryta cieku nalezy prowadzié pod nadzorem administratora
cieku, ktorego o terminie rozpocz¢cia robdt nalezy powiadomi¢ z wyprzedzeniem co najmniej 14 —
dniowyn.

Po stronic Wykonawcy w zaleznosci od przyjgtej technologii wykonania robdt w razie
koniecznosci jest wykonanie tymczasowego zabezpieczenia sieci teletechnicznej, wodociggowej
i energetycznej i stupdw na czas robot. Projekt zabezpieczenia podlega uzgodnieniu przez Wladciciela

sieci.
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Prace w poblizu wrzadzen obcych nalezy prowadzié recznie i pod nadzorem Wiadcicieli

wzadzen zwezesniejszym ich powiadomieniem. Przed przystapieniem do robét ziemnych nalezy

wykonaé przekopy kontrolne. O terminie rozpoczecia prac nalezy ich powiadomié z wyprzedzeniem

co najmniej {4 — duiowym.

Podpory 1 ustrdj nosny nowego mostu zostana wykonane w caloéei ,na mokro”

w deskowaniu.

Wszystkie zastosowane materialy powinny posiada¢ Aprobatg Techniczng wydana przez

IBDiM.

Roboty budowlane nalezy prowadzié zgodnie z ogélnymi przepisami BHP oraz z przepisami

obowigzujgeymi przy wykonywaniu robét budowlano-montazowych. Prace nalezy prowadzié zgodnie

z.

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie bezpieczeristwa
i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (DZ.U.2003r Nr 47, poz.401);
Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrzednia 2001r, w sprawie bezpieczesstwa i higieny
pracy podezas cksploatacji maszyn i innych urzadzen techniczuych do robét ziemnych,
budowlanych i drogowych (DZ.U.2001r Nr 118, poz.1263);

Rozporzgdzenie Ministréw Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu

robét drogowych i mostowych (DZ.U.1977r Nr 7, poz.30).

Wisla, listopad 2014 r.
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